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Flughandbuch

Ausgabe:

Werk-fr.: M LEC [lzl;: C[

Baujahrs: l"f ¥ X4
Eennzeichen: () ~ /- [ é; i

Flugzeugmustier: 1. Cessna 150K
2, Cessna F150K

Cessra Alrcrzft Company,
#ichita, Kensas, U.3.A.

2., Reims Aviztion S.A.
Reims, Prankreich

Hersteller: 1.

Angewandte Bauvorschriften: 1. Car Teil 3 vom 15.5.1556
einschlieflich Amendment 3-4
2, Air 2052 mit Amendments
vom 1.11.15965

Lufttlichtigkeitsgruppe: Nutzflugzeug
Flugzeug-Zenntlatt Sr.: Le10b

Dlefee{lughanabach}mﬁ stets im Flugzeug mitgefiihrt werden,
gie hierin erthaltenen Anzzben wurden dem Cwner's Manual fiir
Cessna 150K (1970), dem gliltigen Type Certificzte Data Steet
©0. 3415 und dem Fiché de Lavigabilité o. 107, Ausgzbe 6
entnommen.

LEA-anerkannt:
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LEISTUNGEN
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1. Betriebswerte und Bereiche:

- 1.1 -

Folgende Angsben miissen beim Betrieb dieses Flugzeuges
beachtet werden:

1,01

1.02

1.04

sotor:

ndchstzul. Drenzahl

Kraftstoif:
lugkraftstoff

Inhz2lt der Beh#lter:
Standard-Version:
ausfliegbar:

Langstrecken-Version:

ausfliegbar:

Schmierstoff:

Im Sommer
Iz Winter

Inhalt des Schmier-
stoffbenzlters:

Propeller:

Continental 0-200-A oder
Rolls Royce 0-200-A

2750 U/miz (100 BEP)

mindestens 80/87 Oktan

2 x 13.00 Us.Gal. (2 x 49,0 1.)
2 x 11.25 US.Gal. (2 x 42,4 1.)
2 x 19.00 US.Gal. (2 x 71,5 1.)
2 x 17.50 US.Gal. (2 x 66,0 1.)

AR 40 (iiver 4,4°C)
AE 10W30 oder SAE 20 (uater 4,4°C)

w w

S8 miissen HD-Ule gemdB Continental
Motor-Spezifikation wliS-244A ver-
wendet werden.

6 U3.Quarts (5,6 1.)

LicCauley 1A101/DCM6948
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1,05 Motorliberwsc nungcgerdte

1. Kraeftstoffvorratsmesser

Kennzeichnung £ = leer (1.75 Gel. = <

(roter Strich) Standard-1znz<

1.5C Gel. = =

i Langstrecker—
picnt susfiie

2. Schmierstocfftempersturmesser Op
lormaler Setriebsbereich griner boger
Hochetzulsssige Temperaiur 225

(roter Strich)

Je Schmierstoffdruckmesser F3l
Leerlaufcruck 10 e
(roter Strick)
Normaler Zetriebsbereich 30 ese €
(grizer Bogen)
Hochstzuléssiger Druck 1cl

(roter 3trich)

4. Drehzzhlmesser U/uin (&x )
Kormaler Betriebsbereich:
in lieereshdke 2000 - £55C
(innerer griner Bogen)
in 5000 ft. 2000 - 2650
L O (mittlerer griiner Bogen)
in 10 00O ft. 2000 - 2750
(8uBerer griiner Bogen)
Eéchstzul. Drehzahl 27560

(roter Strich)



1.06

1.07

1.08
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Zulissige Geschwindigkeiten: MPH-CAS

Hochstzul. Geschwincigkeit 162
(roter Strich)

Vorsichtsbereich 120 - 162
(gelber Bogen)

Normaler Betriebsbereich 56 - 120
(griiner Bogen)

Bereich zum Betitigen der Klappen 49 -~ 100
(weiBer Bogen)

Manovergescowindigkeit 109

Flucghewegungen:

Zul#ssig sind nur die nachstenend genannien Plugbewegungen:

Plugbewegungens: empfohlene Anfangsgescavindigkeit:

Chandelles 109 mph

Lazy Eights 109 mph

Steilkurven 109 mph

Trudeln langsam Fahrt wegnehmen

Uberziehen langsam Fahrt wegnehmen

Apsichtliches Trudeln mit ausgefahrenen Klappen ist

nicht zul&ssig. ‘

Lastvielfache: e L

Klappen eingefaktren W;télg_ - -1.76 f

Klappen ausgefahren "+3.5

Besatzung: 2 nebeneinander + 1 {(max. 54 kp)

(wenn 1fd.ir.245-A Zer Ausriistungs
liste eingebaut ist.)
Mindestbesatzung: 1 Flugzeugfilinrer

Absichtliche Spins und andere
Kunstflugmanéver sind laut

LTA D-2009-151 verboten. Diese
Anweisung verbietet jedoch nicht
absichtliche Stalls durchzufuhren.
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1.10 Gewichte: .

Fa— |
Hschstzulzssiges Fluggewichi: {725 kp }
L Sl
1.11 Zulissiger Schwe;gunktlagebereich
im Fluge
Bezugsebene = Bezugspunkt: Vqrderseite Brandspant,
unten
Horizontale Bezugsgerade: Rumpfoberseite hinter Zabine,
waagerecht
Schwerpunktlagebereicb
hinter der Bezugsebene: 83,6 - 95,2 cm bel 725 kp Flug-

gewicht
80,0 ~. 95,2 cm bei 580 kp Flug~
gewicht oder weniger

Zwischen den gegebenen Werten lineare Verinderungen.

Acntung: Der jeweilige Flugzeugfiihrer ist fiir die
richiige Beladung des Flugzeuges verant-
wortlich.
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2. Hinweisschilder:

1. Im vollen Blickfeld des Piloten:

"Dieses Flugzeug mul als Tutzflugzeug in ﬁbereinati@mung
nit dem Flughandbuch und den Hinweisschildern betrieben

werden.,

Lgchstzulissige Fluggewicht 725 kp
dichstzulZssige Geschwindigkeit 162 mph (CA3)
dochstzulZssige Reisegeschwindigkeit 120 mph (CA3)
H5chstgeschwindigkeit

Klappen ausgefanren 100 mpa (CAS)
Lantvergeschwindigkeit 109 mpn (CA3)

Zs sini die nachstehend genannten Flugbewegungen zulissig:

Flugbeweguncgen: empfohlene Anfangsgeschwindigkeit:

Chandelles 109 mph

Lazy 3ights 109 mph

Steilxurven 109 mph

Lberziehen (ausgenommen langsam Fahrt wegnenmen
Hoczreisen)

Trudeln langsam Fahrt wegnebmen

eendigung des Trudelns entgegengesetztes Seiten-

ruder geben, Handrad nach
vorn schieben.

Absicatliches Trudeln zit ausgefzhrenen Klappen
ist verboten.”

2, Az Landexlavopenschalter:
Start 0°

Landung 0% - g0°

2. Az Insirumentenbrett:
Alternator im Fluge nicht ausschalten, auBer in Notf&llen.
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2. Hinweisschilder: (Forisetzung)

4. Auf cen Kraftstofftankverschliissen:
Standard-Tanks 4¢,0 1, BC/B7 Ckten min.
Langstrecken-Tanks 71,5 1. 8C/67 (kxten zixn.

S, Am Oleinfiillstutzen:
5,6 1., BHur ED-Cle verwexnden.

€. Im Gep#ckrsum:
Hocnstzuléssige Belastung 54 kp

peziigliche der Eelsdung siehe Abschnitt 4 im
Flughandbuck.

7. An Ger Klappe ces neritenfzsches, inoen:

Reifendriicke:

Bugrad: 5:00x5-Reifen 2,1 ati (30 Eo
€:00x6~zeifen 2,4 ati (35 &

Hauptrider: 6:00x6-Reifen 1,4 atii (21 Fu3)

8., Am Kraftstofftankschalter:
waagerecht "aguf"”

senkrecht "zu
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3.4 Angezeigte und wahre Geschwindigkeiten:

Die am Fahrtmesser angezeigte Geschwindigkeit 145
weicht von der wirklichen Fluggeschwindigkeit CAS
wie folgt ab:

Landeklappen eingefahren

I1A3 50 | 60| 70{ 80} 9c | 106 | 110 | 12¢| 13c| 140
CAS 53 | 62} 7¢| 80| 89 | 98 108 | 117| 127 136

Landeklappen ausgefahren

IAS 40 | 50} 60| 7C| 8O 90 {100 = - -
CAS 44 53] 62| 71| 81 91 {102 - - -

3.5 Uberziehgeschwindigkeiten:
Motor im Leerlauf, Geschwindigkeiten in CA3-mph
Fluggewicht 725 kp.

Klappenstellung Querneigungo .
- 0° 20° | 40 60

Klappen einge-

fahren 55 57, 63 78

Klappen auf 20° 49 51 56 70

Klappen auf 40° | 48 49 54 67
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WAGEBERICHT UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG
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f 4., Wigebericht und Schwerpunktbestimmung

Cessna 150K und
Cessna F150K

4.1 Wagebericht fir das Flugzeug:

Werk-Hir.:

"/ Bezugsebene = Bezugspunkti: Vorderseite Brandspant,
unten
j Horizontale Bezugsgerade: Rumpfoberseite hinter Kabine,
waagerecht
Wiagungszustend: Schmierstoffbehidlter voll,
Restkraftstoff 9,5 kp
i Brutto| Tara| Netto |Lebelarm | homent
! kp kp kp cm cmkp
|
f Bugrad
Hauptrad links
rauptrad rechts
Leergewicht mit
Schmierstoff
Schwerpunktlage hinter B.E.
X Leergewichtsmoment _ cm
Leergewicht =
\f

Wadgung am




"4.2“

4.2 Schwerpunktlagen im Fluge

Achtung: Der Pilot het. sich vor jedex Flug zu vergewissern,
daB des Flugzeug richtig belacen ist. Dess Leerge-—
wicht und das Leergevichismomest sind den jeweils
letzten gepriiften Widgebericat zu entnehnen.

« Die Zuldssigkeit eines Belaedezustandes isi wie in dem unver
4.6 angegebenem Beispiel zu prifen.

4.3 Zuledung, Gewicht, Hebelarm hinter Bezuzsebene, lLomsat,

Pilot u. Fluggast Kreftstoff im Fligel,
vorn Stenderd: 26 Gal. (S5 1.)
Hebelarm: 99,0 cnm Hebelarm: i1G6,7 co
Gewicht| Xoment Inkelt Gewicht| lomant
kp crikp fal. | Liter ertlac
50 4950 5 16,9 13,6 1451
60 5940 1C 37,2 27,2 252
70 6930 15 5€,7 45,8 £333
80 7920 20 T3:7 54,4 5804 .
90 .8910 25 54,5, 65,0 7256
100 $900 25 c8,2 70,1 754
110 10890 Lraistoiz im riligel,
‘1120 ‘1112_810 Langstrecke: 38 Gal. (143 1.)
30 2870 "
120 13860 Hebelarm: 100 cm
150 14850 | 5 18,9 13,6 1360
160 15840 10 37,2 27,2 2720
- 170 16830 15 56,7 40,8 4080
180 - 17820 20 75,7 5434 5440
190 18810 25 94,5 68,C 6800
200 19800 30 113,5 81,6 8160
35 132,3 95,2 $520
38 143,6 | 103,4 10340




Gepick in den Gepéckréumen
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Raum 1: Raum 2:
Gepdck oder Fluggast Hocnstzuldssige Last:
auf dem Kindersitz 18 kp
Hebelarm: 162,5 cm Hebelarm: 213,5 cm
Gewicht Moment Gewicht Koment
kp cmkp ko CriicD
5 812,5 5 ©1087,5
10 1625,0 10 2135,0
15 2437,5 15 3202,5
20 3250,0 18 3843,0
25 4063,5
gg i g?g;:g Achtung: Zine koxbinierte Last
40 6500,0 in den Gep&ckrdumen 1 und 2
gg g?;é'g darf 54 kp nicht ilberschreiter.
’
54 8775,0

dugdc.aiiage

aadczstzul., Selzdungen

Raum 1 u. 2 inscesant = 54

Raum‘l=541:p
Reuz 2 = 18 kp

1
~Yytefestigungspunkie fiir Gepicimeuz
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4.4 Zulidssiger Schwerouggjbereich
dergestellt durch Fluggewicht und lkoment

iindestmoment 2 vordersie S-Lage
Kax, Moment 2 hinterste S-lLage

Fluggewicint | Lin.komert Iax.oozent |
ko cmkp exisn I
540 43200 514C5 }
560 £2800 53312 1
580 46400 55216 |
600 48300 57120 i
620 50220 59024 |
640 52160- 52325 |
660 54120 £2E3% |
680, 56100 84735 :
700 581C0 ££¢10 {
720 6112C €5544 i
725 6061C £3828 ;

4.5 Anwerdung der Tabellen unter 4,3 und 4.4:
In den Tabellen sind die Gewicnte und ilomenie Tir die Zu-
ladungen und Fluggewichte des Flugzeuges azgegeben. 2ur
Kontrolle der S-Lage ist wie folgi zu verfanren:

1. Ermittle die Summe der einzelmen . Gewichie. Dadurch
erhilt man das Fluggewicht (Leergewicht einschliel-
lich Schmierstoff + Pilot + Pluggiste + Krefistofl +
Gepick.)

2, Ermittle die Summe der Einzelmomente der Gewiciate. Da~
durch erhdlt man das Fluggewichtsmoment.

3. Kontrolliere in der Tabelle 4.4, ob das unter 2 er-
mittelte Fluggewichtsmoment zwischen den ininal- und
Naximel-Momenten, welche zu den unter 1. ermittelten
Fluggewicht gehdren, liegt.
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4.6 Beispiel: Berechnung des Beladzustandes

Gewichi loment

kp - Cm¥D

Leergewicht einschl. '

Schmierstoff 455 38675
Pilot u. Fluggast 150 14475
Kraftstoff 70 7522
Gepidck (Raum 1) 25 4062

Gepdck (Raum 2) - -
Summe 700 64734

Nach Tabelle 4.4 liegt bei einem Fluggewicht von
700 kp, das zulZssige Moment zwischen 58100 cmkp
und 66640 cmip.

Dieser Beladezustand ist also. zulZssig.
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