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FLUGZEUGMUSTER : R 3000/160
/,-

STAATSANGEHOERI GKE I TS_
UND EINTRAGUNGSZEICHEN

BEllOERDE Sichlvermerk

I 0. il0v. te09

H ERSTEL LER

AVIONS PIERRE ROBIN
1 route de Troyes - 21121 DAROIS

FRANKREICH

E * JAN HvijBAUJAHR : WER

Ce atanue I est une t raduct i on

en langue al lemande conprenant
toutes les indications du }{anuel

de Vol Frangais approuv6,

0GÄC Sichtvermerk

(- 2 §

LUFTTUECHTIGKEITSGRUPpE : Nutzf'lugzeug-
Normal f I ugzeLrg

F LUGZ EUGKENNBLATT

D i eses F 1 ughandbuch gehö rt zu denr oberr
bezeichneten Flugzeug. Es ist stets im
F1 ugzeug mi tzuführen.
Die darin festgelegten Betriebsgrenzen
s'ind sorgsamst ei nzuhal ten.
Die Angaben dieses Handbuches sind dem"Manuel de Vol " für das Flugzeug
R 3000/160 entnommen.
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F LUGHANDBUCH R 3OOO/1OO

A BSCI.I NITT o AL LGEMEI NES

0.02

o.04

Verzeichnis der Nachträge

Verzeichnis der verwendeten Abkürzungen. ,

Verzeichn.i s der Abkürzungen furFunk und Funknav.i gation.:... . . .

Umrechnungsfaktoren.

Umrechnungstabel le m. bar,/i n.Hg. .

0.05

0.06

0. 07
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REVISIONSLISTE

DGAC SICHTVERMERKGeänd. Seiten

DATUMN

AND

0.02
3.03

07.95KorreKur
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F L UGH AN DBU CH R 3000 / 16O

AEilD OTSCl{RE I Bt,llC

Geänd. §eiten
ll 0A Tl'|il DCAC SIClli\,ER}.IERl(

Ausgabe 2 Sept 1 989 0.03
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FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

VERZE ICHNIS DER VERI.'ENDET EN ABKUER GEN

Ft
HP
hPa
i n. Hg
Kg
Kt

Ampere
Grad Cel c ius (centigrade)
crad Fah renhe i t
Fuss
PS
Hectopascal
Zoll Quecksi lbersäule
Ki I ogramm
Knoten (eine nautische Mi lelstd

= 1 , 852 km,/Std )
L iter
Mas se
Meter
Mi I I i bar
Meter pro Sekunde
Laded ruck
Umdrehungen pro M.i nute
Volt
Manövergeschwi nd i gkei t
Konvent i one I le Geschw.i ndigkeit
Hochzul ässi ge ceschr.r i nd i gke.i t m.i tausgefahrenen Kl appen
Angezei gte Geschwi nd i gke i t
Höchstzul ässi ge Geschwi ndi gkei t
Maximal e Rei segeschwi ndi gk;it
Wahre Geschw i nd.i gkeit
Druckhöhe

0.04 Ausgabe 2 Sept 1989
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m:
m. bar :

m/s :
Pa:
U/mn :

VC:
Vfe :

VI IAS:
Vne .-

Vno :
Vp TAS :
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FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

B U
U

ADF

ATC

coM

DME

ELT

IFR

ILS

MKR

NAV

AUDIO

VFR

VHF

VOR

Automatic Direction Finder System

Air Traffic Control

Communi cations Transcei ver

D'istance Measuri ng Equ i pment

Emergency Locator Transmi tter
Instrument Fl ight Rules

Instrument Landing System

Marker Beacon Receiver

Navigations Indicators and Receivers

Audio Control

Visual Flight Rules

Very hieh Frequency

VHF Omnidirectional radio range

Ausgabe 2 Sept 1989 0.05
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FLUGHANDBUCH R 30oo/160

UMRECHNUNGSFAKTOREN

Feet

Feet/Mn

Gal Ions (US)

Gal lons ( imp)

Km/h

Knots

Liter

Liter

Meter

Meter/Sekunde

x 0,305

x 0,508

x 3,785

x 4,546

x 0,539

x 1 ,852

x o,264

x o,22o

x 3,281

x 197

Meter

Meter/Sekunde

Liter
Liter

Knots

rm/h

US Gal lons

Imp. Gal lons

Feet

Feet/mi nute

I

L

0. 06 Ausgabe 2 Sept 1 989



FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

LLlBAS§ oder in ||ICT0PASCAL ist der 0ruck in Zoll
angegeben.

Rtcl]llu ]DRUCl(SSD

l.lnter den 0ruck in ll
Quecksi lbersäule ( jn.ll9)

950

28,05

960

28,35

9t0

28, 6{

980

28,91

990

29,23

t000

29,53

1010

2S,63

1020

30,t2

1030

30,{2
1010

30,rI

951

28,08

96 r

28, 38

9t I

28,6t
I 8 l

2 I 9 I
99 t

2 9,26

l00t

29, 56

l0t1

29,85

l02t

30,15

1031

30, {5

t01 I

30, r{

0t,

28, il
I 6 2

2 I { 1

I I 2

2 I 7 0

982

29,00

992

29,29

1002

29, 59

r0l2

29,88

1 0 2 2

3 0 I I
1032

30,11

t0{2

30,1,

953

28, l1

963

28, {{
ttJ

28,t3
983

29,03

001

,0 1,
1003

29,62

r013

29,9 I

1023

30,21

1033

30,50

I 013

30,80

I
5 {

2 I l
I 6{

12 I I
9r{

20,r0
98r

29,06

99{

29,35

1001

2 9 6 5

!01{

29,91

r0 21

30, 2{

r0 31

30,53

1011

30,8 3

955

28 ,20

965

28,50
915

28,79

985

29,09

995

29 ,38

t005

29, 68

t015

29,97

I 0 2 5

3 0 2 I
1035

30,56

1015

30,86

956

28,23

966

?8,53
9t0

28 ,82

906

29,12

996

29,11

r00 6

29,'1
0 I 6

30,0 0

1026

30, 30

t036

30,59

r0{6

30 ,89

957

28,26

961

28, 56

97r

28,85

9 I I
? I l 5

991

29, {1

t00?

29,i4
I 0 l 1

3 0 0 3

l02l
30,33

1 03

0,

l
3 0 2 30,92

958

28 ,29

968

28,58

918

28,88

9 I 8

2 9 I I
998

29,ll
t008

29 ,n
t0 t8

30,06

r028

30,36

1038

30,65

l0{8
30,95

0t0

28 ,32

969

28,6 r

070

28,9 t

989

29, 20

999

29, 50

1 0 0 9

2 I I0

r0 t9

30,09

t029

30 ,39

1039

30,68

1019

3 0 I 8

: 0er §tandarddruck j0l3,l n.bar entsp cht 29,92 in.Ig.ZU8 E R Il {t LJ llc

Aus gabe 2 se pt 1989 0. o7
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FLUGHANDBUCH R 3OOO /IAO

I NHALTSVERZ E ICHN I S

Abmessungen. .

Tragflügel...

Querruder....

Landek I appen

Höhenleitwerk

Se'itenleitwerk

Fah rwe rk

Triebwerk....

Propel ler

K raftstoffsystem

Kraftstoff. . . .

1 .03

1 .03

1 .03

1 .04

1 .04

1 .04

1 .04

1 .05

1.06

1 .07

1 .08

't .08

1.10

1.12

1.13

1.14

Oel.

Instrumentenbrett. . . . .

Heizung und Lüftung

Elektrische An1age...

Standard Ausrüstungsverzeichnis. . .

1.01Ausgabe z Sept 1989



FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

751rn

E
ro

2 63m

oro

o

1.02 Ausgabe 2 Sept 1989



FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

Spannwe i te .
Gesamtl änge
Grösste Höhe . .

OUERRUDER

Länge. 2'37 m

grei te, 1.16 m

Höhe.. 1.18 m

4 Sitze, Zugang von beiden Seiten durch
Sch i ebehaube .

Volumen des Gepäckraums. . " " ' 0'33 m3

TRAGFLUEGEL

Tragende Fl äche. 14'47 m2

Profi l .. NACA 43010/13 verändert
Streckung. " " 6'00
v.Stellung.. """"" 6'

9.81 m

7.51 m

2.66 m

Fläche Pro
Spannwe i te

Rude r ,

pro Ruder
O.59 m2

1.91 m

Sept 1989 1 .03

ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

INNENABMESSUNG OER KABINE

Ausgabe 2
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F LUGHAN DBUCH R 3OOO/ 160

LANDEKLAPPEN

F1äche pro Klappe....
Spannwei te pro Klappe

t .96
2.12

m2
m

HOEHENLEI TWERK

m2
m2
m

Gesamtfläche. . . . . 2.43
1.12
3. 20Spannwe i te ,

Höhenruder

SEITENLEITWERK

Gesamtf I äche
Fl äche der Seitenflosse
F1äche des Rude rs

FAH R ERKE

Buqfah rwerk

SHELL fluid 4
BP Hydraul ic I (A610)

1.10
0. 70
o.40

m2
m2
n2

Spurweite.... .... 2.63 m

AUSFUEHRUNG FESTES DREIBEINFAHRWERK

Oel sorte für Federbe in

Rad l uftd ruck . , . . . 2 barsFederbeinöldruck.. 6 barsRadabmessungen... ..... 3SS x 1Ss

1 .04 Ausgabe 2 Sept 1989



FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

Hauotfahrwerk

Radl uftdruck
Federbeinöldruck. . . .
Radabmessungen 3gO x

BREMSEN

Hydraul'ische Ei nzel radschei ben.

Bremsf 1üss'igkei t :

AEROSHELL FLUID 4
Norme AIR 3520

TRI EBWERK

Motor

Herstel 1 er

160 HP -

ars
ars
150

LYCOMING
o-360-A3A

4
119 KW

2.3 b
9b

Type. r.....
Zahl der Zylinder
Leistung (2600 U/Mn)

Ausgabe 2 Sept 1 989 1 .05



1

MARKE SENSENICH

TYPE 76 EM8 S5-0-64

DU RCHM ESS ER I ,9s

STE IGUNG 64 "

MINDESTDREHZAHL
am Boden
bei VOLLGAS
in MEERESHOEHE

22OO t/nn

LUFTSCHRAUBE

ANMERKUNG

F LUGHANDBUCH R 3OOO/160

Jede Durchmesserverkürzung zwecks
Reparatur untersagt

1 .06 Ausgabe 2 Sept 1989



FLUGHANDBUCH R 3OOO/16O

SCHEMA DER KRAFTSTOFFANLAGE

i-u rlerl I11[trr-1errr

\t.
[-rr tt,:[:.q,:t-:.e: r '' 

et':]Dstit

t"tr-rrJ \\1:m ir;ft ,:ll-*r

t,{ Er:ll
FrJ

h,trris,-:h*
f TrpF:llli]It-rtrl

l,:.1,,E::ll,lI

flrur:1::on aeiqr=

Dtu,::,ltolrf,rll-
u"enr leu,:lite

l"ir nf li trrffirr inin-rul r.t.xn d-
arrzeirg,=l eur:trl-e

u

l'iru ft s,to f f'+r.-rr o I s -
$n zeirlerr Lin l::='

,i]3 fl;, 4 rJ [r.; ;, [l rr,:p. F

tSrrrr isr:h-
reqql[in,;'p, f

El e[:t-rf:ri;l'r*:,
l-lil fsp,r"r nipe

,§.

,üLr l,: rrlr [.:n i:fi f
[.1.lrt h,:r d,.:rr F::rrnrFrf j

I,;;1, tr,t*t

l';.r-': lt lr L.:il-li\r'::{ I;:l t i; -
,t\tt teiqer', Rr:r:h l:=

rri l,L efturr,l
\r'61 1-t ril t rl ts tr ri: f

ft s L,:-, f lt', ,:

LII.{I,;:EFI FLU EiJÜT
lrr t*groltrtn l:.

ll 5 Ul-er-,:u:rflie,3h,:lr
AusgabeZ-Sept19B9
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FlErill TEFt FL.IJErlt:L
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1.07



FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

Flugbenzin..... AVGAS 1OO LL
oktanzahl

Maximaler Tanki nhal t. . . . .

Insgesamt ausfl iegbare Menge
Nicht ausfl i egbar

100 mi ni

OE L SORT EN

Für die 50 ersten Betriebsstunden
Re i nes M'i neral öl ,

Nach 5o Betriebsstunden : Legiertes Oel

OELQUALITATEN

über 15'C... SAE
SAE
SAE
SAE

22A 1

226 1

21

50
40
30
20

von O'C bis 3O'C
von -15'c b.i s +20'c'. ' '.
unter -10'C.....

Ge samtfas sung sve rmögen
Mindestmenge.....

7

5
I
I

A

7

1 .08 Ausgabe 2 Sept 1989
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FLUGHANDBUCH R 3OOO./ 160

26
27 28

25

't6

2S

o0000
ooooo

@@@
@@@

B@

@

@@@

33

29

46

30

31

11

10

11

lNSTRUMENTENBRETT

43

3{

35

36

37I

39

41

42

a
45

32r;l

trla!! a a a

1 - 10 Ausgabe 2 - Sept 19Bg

t5
t4

t1



1..., fahrtmesser
2.... l(ünstlicher Horizont
3..., llöhenmesser,

3A,.. llöhenmesser 2 (rahlreisel
{,5,9 tunk oder Zusatzausrüstungen
6.,.. llendezeiger
7,... l(urskreisel
8..,. Yariometer

10... 0rehzahlaresser

I l-13 [unknavigation oder

Zusatzausrüs tung
l{, l5 nunkausrüstung {rahlxeise)
10,.. Unterdruckanleiger
I I. . . Yol tmeter
18, , . 0eldruckmesser

19.,. 0eltemperat,ur

20.,, l(raftstoffanleiger, linker Tank

21,.. l(raftstoffdruck
22.., l(raftstoffanzeiger, rechter Tank

23,2{ Iusatzausrüstung
(VergaserIenperatur, EGI)

25,,. l.lotsenderschalter (rahlneise)

26,., l{agne[konptss

21. , , llarnleuchten

FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

3I.. §chalter/Schutzschalter (scheinxerfer, rahl. )
30.. Iriebrerksbedienung

(Vergaservorräroung, Gas, Gemisch)
39.. Reibungsbremse

{0.. 0randhahn

{1, . }löhenrudertrirrrrllappe
{2.. Irimanzeige
.13.. ltikrofon (nahlreise)
1{, . Funkst,ecker

{5. , Parkbremsknopf

{6.. Autopi lotbediengerät (rahlreise}
1l, . (lahlreise)

c. l(raftstoffvorrat
d. tadestron

e. Anlasser

a.0eldruck
b. l(raftstoffdruck

f, l(lappen aus

g. Pitotheizung (rahlreise)
h. Brearsölf lüssi gkeit

28.., Irrnleuchten 0imnungsschalter

und Prüfungstaste
29. . . Lüftung

30... Schubrschalter
31,.. Iündung llahlschalter
32... l(l inaanlagehebel

33... §chnelrsicherungen
3{... Schalt,er/§chutlschalter
35.., Eeleuchtungsdinner

36... l(lappenhebel

Ausgabe 2 - Sept 19Bg 1.11
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FLUGHANDBUCH R 3000/160

HEIZUNG UND LUEFTUNG

0

Misch - und Verteilerkasten

t^lindschutzsche ibe Entei sung

Fussraum Pi Iot/Copilot

Verstellbare Frischluftdüse

Verstel Ibare Frischluf tdüse

Fussraum Passagiere

rrl>

EINZlGER DREHSINN

§

\

w
A
R

1.12 Ausgabe 2 Sept 1989



FLUGHANDBUCH R 3OOO,/ 160

SCHEMA DER E L EKTR I SCH EN AN LAG E

B W
f"}

"'* ,§."J

E

r04 t0a

l0A

§
-q

!'
J

6
c a

ö
P

I

6o

§ s

l5a EA

10a

ß.1,i.

Srlllri. 12v,öoAlI

Ausgabe 2 -

2.5A 2.5^

{0A

lr

EA lno 354

ß

t5A
6A

6A

fr

lrl.is

t,

1.13

,-ll

Sept 1999
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F LUGHAN DBUCH R 3OOO/160

ItlltIlllJil0 HEl{GE lltRsTEtttR I{l,!E RllUTTIL

Ir iebxerkgerust I A,P.R 036I5

Iarnleuchien I t(t ELO9A

t lekt. Nraf tstof f pull1pes cha lier I T,T.A Fl0Rsr2x

10 A sicherun§ ? E.T.A {l3l(l{l-ll2

l(lappenste|]eruIlg I A,P,R

l(raftstofftank 1 I.P.R LRAS T RUCTtJ

E lektr ische l(raf tstof f punpe 1 5t{l

l(rafistoffhahn 1 tt BozEc Ä7129

Ab I assk nop f 3 LE BOZEC 560t1

Hauptfahruerl Iinks I A.P.R 11360001

llauptfahrxerk R ech ts I A,P.R 002603I1

Eugfahrre rk 1 A.P.R { 2 3600

Iahrtnesser 1

va r ionete r 1

llendezeiger I

Drehlah lnesser I A.t.t4 332000038

l{agnetl(oapas 1 AIflPATll c2{00

I J AE ßER 8686515112

Sept 1989Ausgabe 21.14
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FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

§T^lt0t80 AUsfi UESTt, cSytRZt ICl{ TS

1.15

BtllflütlJIG 11t liGt HERS'ITI.I.TR utll{t RUlItT

Yechselstrongenerator I ISTOLITTPß 8120LÄ

ln las se r TSTOL ITTPfl l.lZ 12 01

Linle Zündunganlage suct( 1213

ßechte Iündunganlage sr- I c( ,{2r0

lerhUtIe0 I 2002 A

\lergaser I.IÄRl/ E L l0 38?8

Yoltmeter 1 J At GTR 022I2213

BEtterie l2 Y I llT}l Sl{E II{s0lt 6t{ l(5

§pannungsreg ler I J,P.C 6llt70

tlauptscha lte r l i,I.A t0Rs01IR

Zündungrah lschalter I BT}lDIX r0351290.1

Eatterie-RelEis l ClJTi.llAll}lEI.

^

60{ t11 t05

lJeberz iehrarnsensor I
'I98 

800

Ueberriehrarnanrei ger s0 AttfiT

Anschnal lgurte rit tinrol l. 2 ItR0JOUAlt lr3

llöhennesser I

0eldruclanzeiger 1 JAEGIR 0 5016008 90

0el tenperaturanzei ger I JÄEGER 089fi0,02

l(ra f tstof lvorraianre iger 1 JAEGER 20089027

Sept 1989Ausgabe 2
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FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

Betri ebsart ) n2

Geschwi ndi gke i tg ren zen 2.03

Farbmarkierungen am Fahrtmesser ... 2.o3

Sichere Lastv iel fache beim zulässigen
Höchstgew i cht 2.04

2 . O4

2 .05

2.05

2.06

2.O7

2 .08

Gewi chte und Schwerpunktl agen

BeIadeplan

Zulassungsbasis.. ... 2.03

Bel adungsgrenzen.

Hinweisschilder

Beschränkende Ei nsatzbedi ngungen

Aus g abe 2 Sept 1989 ?.o1
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ABSCHNITT 2 _ BETR I EBSGR EN Z EN

INHALTSVERZEICHNIS

Betri ebsgrenzen des Tri ebwerkes



FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

BETRI EBSART

S ichtf .l ug bei Tag ni cht unter Verei sungsbedi n-
gungen.

GRENZGESCHWINDIGKEIT ( IAS )

MARKIERUNG AUF DEM FAHRTMESSER

Das Flugzeug R 3000/160 ist zugelassen in derKat. "NORMAL" Und "NUTZFLUGZEUG" entsprechend
den Bauvorschriften nach FAR 23 einschl iessl ich
Amendements 1 bis 23.

km/h/kL

VNE Zu 1äss i ge Höchstgeschw i nd i gk . 314 170

249 'l 34

VA Manövri ergeschwi ndi gkei t ztö tt5

VFE Maximale Geschw'i ndigkeit bei
ausgefahrenen K 1 appen

174 - 94

kn/h/l<l

Roter rad i al Strich VNE 314 170

Gel ber Bogen
( Achtungsbere i ch )

VNO VNE 249-31 4 134-170

Grüner Bogen ( Norma*
Ier E i nsatzbere ich )

VS1 VNO 106-249 57-134

Weisser Bogen (Flügel-
K I appenbetri ebs be re ich

VSO VFE 9'l-174 49-94

Ausgabe 2 Sept 1989 2.0s

ZULASSUNGSBAS I S

VNO Maximale Reisegeschwind iskeit



FLUGHANDBUCH R 3OOO,/160

ZULAESSIGE LASTV I ELFACH E BEI MAX IMALER
ABF LUGMA SSE

Bei

Bei

Bei

Bei

1000 Ks (Kat. "u" )

e i ngefahrenen Klappen :

n zw.i schen
ausgefahrenen Kl appen :

1150 Ks (Kat.''N")

e i ngefahrenen Klappen:
n zwi schen

ausgefahrenen Klappen :

AX LA IG

+4,4 und
n

-) ,
=+2

+3 , B und
n

-1,9
=+2

L

Kat . "
1000
1000

Kat . "
't 150
1 150

u"
Kg
Kg

N"
Kg
Kg

k9

1150

rood

425

i'äi;;;;,;r,;j'i

o,aol
25

0,54ao29
ro

m
r(

2

Nivel ierung : Hor.i zontale Bezugsl inie (Oberer
^ Längsstr i nger oei numpfesjBezusspunkt für Schwerpunktlage, iltiäiJro.._kante Rippe 6)
Bezugsf lügeltiefe : 1,6.1 2 nr04 Ausgabe 2 _ Sept 1989

Kalegorle "U"

. Beim Start.

. Beim Landen.

SCHWERPUNKTS LAGEN



FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

BELADEPLAN

(x) In den zulässigen Massen- und Schwer-
punktgrenzen.

(S'iehe auch Abschnitt 6 - Ladediagramm)

Das im Triebwerk enthaltene Oelgew.icht,sowieder ni cht nutzbare Kraf tstof f antei I sl ÄO .imLeergew'icht der Maschjne mit einzubezieÄ"n.

Masse ( Kg ) Hebel arm (m)

Vordersitze... 2x77 0, 50 0,60

Hintere Sitze (*). 2x77 1 ,33

Kraftstoff (x)... 164 0, 25

Gepäck (*)... 40 1 , I

Ausgabe 2 Sept 1989 2.05



BETR I EB SG RENZEN

FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

DES T RI EBWERKES

Daue rbetät i gun g
Max. Drehzah l
im Dauerbetri eb

des An l asse rs . . . . . . . . . . 30 sek.

Strich)2600 UpM ( rote r

MARK I ERU NGEN AN DREH ZAHLMESSERSK ALA

Zyl i nde rkopftemperatu r
max... .... '.260 'C ( roter Strich)

Roter Bogenbe re i ch

Oel druck max

21 50
2350

2350 UpM
2600 UpM
2600 UpM

Strich)
Bogen )
Bogen )

Stri ch )
Strich)

Grüner Bogenbe re i ch
Rote Stri chmarki erung bei

OELSORTEN

Oe l temperatur max 1 18 'c ( rote
Normal tempe ratur 40- 1 18 'C(grüner
oeldruck normal .... 4,1-6,2 bars (grüner
M indesöl druck im LeerIauf

1 ,70 bar ( roter
6,9 bars ( roter

KRAFTSTOF FQUAL I TAET

Fl ugbenzi n
35

AVGAS 1OO LL
- 550 m. barBetri ebsd r uc k

BE L DUNGSGRENZDATEN

Anzahl

Gepäck

Insassen

: Max.

. Vordersi Lze i 2

. Hi nter sitze: 2
zul ässi ges Masse im Gepäckraum

40 Ks

2.06 Ausgabe 2 Sept 1989



HIN I^lE I SS ILD

Bef i ndet s'i ch auf
rechten Seitenwand
genden Texte :

FLUGHANDBUCH R 3OOO/TSO

der S'icherungstafel an der
der Kabine und enthält fol-

Kunstflug, einschl iessl ich Trudeln, verboten

Manövr i ergeschwi nd i gke i t(VA) = 213 Km/h
RAUCHEN VERBOTEN

Dieses Flugzeug ist für
f o'l gende Bet r i ebsa rt
zugelassen : VFR- F1üge
bei Tag in nicht verei-
sendem Bere'i ch

GEPAECKRAEUME
40 KG

(siehe Ladediagramm)

KRAFTSTOFFTANKE
LINKS RECHTS
113 L 113 L

TRUDELN VERBOTEN

Ausgabe

D'ieses Flugzeug muss als Normalflugzeug
betrieben werden in UebereinstimmuÄg rit demvon der Zulassungsbehörde genehmigtön Flug_
handbuch.

Bei diesem Flugzeug entsprechen
rungen und Hinweisschi lder dem
Normalflugzeug.

al le Markie-
Betrieb als

2 Sept 'l 989 2.07
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LU FTTU ECHT IGHEITSGRUP PE ..U

Die Lufttüchtigheitsgruppe "U"
werden nachstehende F l ugmanöver

- Ste i .l 
ku rven ( 60' )

- " Lazy e ight"

- "Chandelle"

- Ueber z i ehen

(Nutzflugzeuge),
zugelassen:

Vorstehende Steuermanöver sind unter nach-
stehenden Bedi ngungen auszuführen :

Hintere Sitze müssen unbesetzt sein.

Ei n-
den
gen.

und Ausl ei tgeschwi ndi gkei ten müssen in
Bereichsgrenzen des NormaI e i nsatzes Iie-

Empfoh I ene Eingangsgeschwindi gkeit :

215 km/h- 1 16 kt

Nachgewi esene Sei tenwi ndkomponente
40 km/h - 25 M.P.H. 2? kt.

2 . OA Ausgabe 2 Sept 1989
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FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

Feuer,

Ve re i sung.

Triebwerksausfal I beim Start. ..... 3.02
Tr i ebwe rksausfa I I unm i tte I barnach dem Abheben 3 .02

3 .03
Tri ebwerkausfal I im Flu

Notl andung auf freiem F
ausgefal lenem Triebwerk

Sicherheitslandung auf
bei I aufendem Triebwerk

s..........
eld m'i t

.... 3.03

frei em Feld
3.04

3.04
Vibration
Motor I auf

en und unrege lmässi ger

Störung im Schm i e rstof f system.

3.06

3 .06

3.07

3.08

3.08

3. 09

AusfalI oder Störung der Stromerzeugung..

Unbeabsichti ges Trudeln

Ausfal I des Höhen rude rs

Ausgabe 2 Sept 1989 3.01

ABSCHNITT 3 _ NOTVERFAHREN

INHALTSVERZEICHNIS



TR ERK FALL

FLUGHANDBUCH R 3OOO/'I 6O

ST (beim Rol len)

Wenn ausre i chende StoDps trecke zur
Verf s t

Wenn kei n ausre l chender S

Gas ganz zurücknehemen,
chendes Bremsen F l ugzeug
Stehen bri ngen .

und durch entsPre-
geradeaus zum

toDoweg zur
Verfüqunq steht

Gas ganz zu rücknehmen
vol Ier Bremseinsatz
Gem i sch
Brandhahn
Hauptschal ter. ' '.... '
Zündschalter' . .' . . . . .

.Schnellstop

. . . . , . . . , zu

... . ,... aus
,..,.. .. aus

TRI EBW ERKAUSFALL UNMITTELBAR NACH DEM A HEBEN

G I e i tf I uggeschw i nd i gke i t
Klappen in Startstel lung ..... 135 km/h-73 kt
Gemi sch .... Schnel lstop
Brandhahn. .zu
Zündung.
Hauptsch
be l assen
zu könne
schal ten

alter : zunächst auf Stel Iung "ein
um die Landeklappen ganz ausfahre

n, vor der Bodenberührung dann aus

aus

n

WICHTIGER HINWEIS

Notlandung gerade voraus durchführen mit
nur kleinen Kursänd€rungen, um Hindernis-
auszuwe i chen .

N iemal s versuchen, auf
zurückzukurven, da die
Start gewöhnl ich nicht

di e Landebahn
Höhe nach dem

ausre i cht .

3.02 Ausgabe 2 Sept 1989



F LUG HAN DB I.)CH R3OOO I 1 60

TRIEBWERKAUSFALL IN FLUG

Wenn die Höhe lür einen Wiederstart des Triebwerks Iür ausreichend
gehalten wird:

- Gaschwindigkeit des besten Gleitens einneltmen bei eingefahrenen Lan_
deklappen (160 km/h - 86 kt). (Unter diesen Bedingungen-und ohne Wind
legt das Flugzeug ungefähr das 9,5 Fache der Flughöhe zurück).

- Brandhahn ......auf
- Elektrische Kraftstoffpumpe .........ein
- Gemisch .voll reich
-Gashebel .........2 bls3 cm nach vorn schieben
- Zündschalter .. . .. . .auf "Both"

Falls der Motor immer noch nicht anspringt, Aussenlandung entsprechend
untenstehendem Verf ahren vorbereilen.

NOTLANDUNG MIT AUSGEFALLENEM TRIEBWERK

Geeignetes Landefeld wählen:
- Bauch- und Schultergurte .....angezogen
- Elektrische Kraft slolf pumpe aus
- Gemisch . . Schnellstop, vollgezogen
- Gashebel . . .. Leerlauf (gezogen)
- zündschalter AUS

- Brandhahn .. zu

Endteil 125 km/h - 68 kt

- Landeklappen
- Hauplschalter

voll auslahren
. .. ... .. . aus

Ausgabe 2 Anderung 1 - Juli 1s95

Falls die Luftschraube sich noch dreht, müßte der Motor anspringen.

Wenn die Luftschraube steht, den Anlasser betätigen.

- Generatorerregung ... .. . .. .. .... . aus
- Hauptschalter auf "ein" lassen um die landeklappen ausfahren zu können.
Beim Einflug in das Endteil Haube entriegeln.

3.03



FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

VORSORGLICHE AUSSENLANDUNG MIT BETR I EBS
FAHIGEM MOTOR

Das gewählte Landefeld in Augenschei n nehmen
durch je nach Bedarf, mehrere Uberflüge mit
geringer Geschwindigkeit ('l 35 Km/h-74 Kt) be'i
eingefahrenen Landeklappen. Dann Anflug mit
125 Km/h-67 Kt Landeklappen in Landestei lung
du rchf ühren.
Im Endtei I die Haube entriegeln.

er Bode
Zündung
Hauptschalter....

a

aus
aus

ANMERKUNG
BEI LOCKI ERT SCHIE BEHAUBE

Haubeng r i ff in Stellung "Offen"
Die beiden Hebel für den Haubennotabwurf
ziehen und in senkrechte Stellung bringen

FEUER

Triebwer kbrand am Boden be im Anlassen

Motor I auf en I assen m.i t :

- Gemi sch. . .

- Gashebe l
- El ektri sche Kraftstoffpumpe

D.i ese Massnahme hat zum Z i e I ,den ü be rs chüss i gen Kraftstoff
rohren ansaugt und verbrennt
übermässi gen Ei nspri tzen bei
kei ten ) .

3. 04 Ausgabe

Schne l I stop
vol l gas

- I randhahn
aus

zu

dass der Motor
i n den Ansaug-

( al I geme in nach
Startschwierig-

2 Sept 1989
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Wenn das Feuer nicht erlöscht

Zündschal ter
Hauptschalter, . , . . ,

aus
aus
aus

Das Flugzeug verlassen und das Feuer mit den
verfügbaren Mitteln zu löschen versuchen :

Feuerlöscher oder falls nicht vorhanden mit
Decken , K I e i dungsstücken oder Sand.

Brandhahn. .... zu
cemisch. .... Schnel lstop
Vol lgas bis zum Triebwerksti.l .l stand
El ektri sche Kraftstoffpumpe

Heizung und Lüftung der Kabine.

aus
aus
aus

Gene ratore r regung .

Geschwi ndi gkei t des besten Gleitens
e i nnehmen 160 km/h - 86 kt
Aussenl andung vorbereiten entsprechend den
Verfahren, die im Abschnitt "Notl andung mit
ausgefa l l enen Triebwerk" beschrieben sind.
Keinen Versuch zum Wiederanlassen vornehmen.

der Kabi

Generatore r regun g

rFe

Den Brandherd mit allen verfügbaren Mitteln
löschen ( Feuerlöscher zusatzaus rüstung )
Zum Herausblasen des Rauches, Belüftung voll
aufd rehen .

Bei Kabelbrand (typischer Verbrennungsgeruch
der Isolation):

Kabi nenl üftung veringern
Gene rato re r regung ausschal ten
Hauptschal ter ausscha l ten
Sobald als mögi ich Ianden'

Ausgabe 2 - SePt 1989

Tri ebwerkbrand im Fluq



RAUHER UND UNR EG EL MAESS I GER TRIEB WERKLAUF

Rauher und unrege 1mäss i ge r
im al lgemeinen als Ursache
Re i enfol ge :

Vergaservereisung : siehe
schni tt "Vereisung"

Triebwerl(lauf haben
( Uberprüfung in der

we i ter unten in Ab-

Zu fettes oder zu armes
einstel ien (Siehe Abschn.i tt
Schmutz im Kraftstoff :
p rüfen .

Zusatzpumpe ei nschal ten
Tank scha I ten .

Gemi sch
4)

Gemi sch

Kraftstoffdruck über-

und auf der anderen

Zündstörung : Zündschalter auf ,,L,, dann auf"R" und dann zurück auf ,,BOTH,,

Zündschalter in der posit.i on belassen, in derder beste Triebwerklauf erziehlt wurOe unOmit redurzierter Leistung und ,rot ireicfremGemisch den nächsten Flugpiatz anfl iegen.

STOERUNG IM SCHM I E RSYS

dj e Tempe ratur
über den normalen
Berejch):

anfl iegen und sich auf
werdende Aussen l andung

TEM

Bei AbfalI des Oeldrucks
beachten. l,lenn die Temperatur
Betrj ebsberei ch steigt (roter

Le i stung reduzieren
Den nächsten F)ugplatz
erne eventuel l nötiggefasst machen.

3.06 Au s gabe 2 Sept 1989
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BEMERKU NGEN
Fal ls es sjch als notwendig erweist die
Ve r gase rvorwä rmung dauernd eingeschaltetzu lassen, unbedingt das Kraitstoffge_
misch mit dem Gemi schhebel so e.i nstelien,
dass ein runder Motorl auf erzielt wi rd.
Die Vergaservorwärmung .i mmer nach demMotto "al les oder njchts" (vol I warmoder ganz aus) verwenden, wei I eine
Zw i schenste 1 1 ung in bestimmten Fäl lendie Vereisung noch verstärken kann.

Ausgabe 2 Sept 19Bg 3.07

VEREISUNG

!"!, man von Vereisung überrascht wi rd, wiefol gt verfahren :
- !9 rSase rvo rwä rmung ..... warm (ziehen)- Die Le.i stung nicht vermindern um'Oi'.'iisnl t_dung zu verri ngern.
- Die Staurohrhei zung (wenn eingebaut) ein_scha I ten .

- Kabinenheizung auf vol le Leistung stel lenund die gesamte Luftmenge auf d.i e WinOsctrutz
sche i be geben ( Ste I I ung ,,Ente.i 

sung,' ) , um dasEis so schnel l als mögiich zu entierÄen.
- Umkehren oder durch Aenderung der F.lughöhe

F lugsch i chten ohne vereisungÄbedingungen
aufsuchen -

- Landung auf dem nächstgelegen F.l ugplatz vor_sehen.
Bei schnel ler Zunahme des Eisansatzes Not_landung durchführen. (Beachten, dass eine Eis_schicht von O,5 cm auf der Fiü9e.1 vorderkantedie Uberziehgeschwindigkeit merkiictr erÄOnt.cegebenenfal ls eine Anfluggeschwindigkeit ein_nehmen, die über der normalen Anflulgeschwin_digkeit von 140 Km/h-75 kt) l legt.



FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

AUSFALL DER STROMERZ EUGUNG

Ein Ausfal I des Generators macht sich durch das
AufIeuchten der gelben Warnl ampe "Generatoraus-
fa]1" im Warnfeld und einen zunehmenden Abfal l
der Bordspannung (Anzeige des Voltmeters)
bemerkbar.

enn d i e Warn l m l euch
Die Generatorerregung aus und gle 'i ch wieder
einschalten, dadurch wird das Uberspannungs-
relais wieder eingeschaltet, das durch eine
kurzzei ti ge Spannungsspitze abgefal len sein
kann.

wenn die Slörunq bleibt
cene rato re r regung ausschal ten
Alle für den Flug nicht unbedingt
chen Verbraucher abschal ten.
Sobald als möglich landen um die
übe rp rüfen .

HINWEIS : Ein Generatorausfal I hat keinen
Einfluss auf die Funktion des Motors.

Wenn die Masch ine trudelt,
durchführen :

fol gendes Verfahren

- Gashebe I Leerl auf
- Seitenruder vol l gegen die Trudel richtung

treten.
- Höhen rude r bis zum Anschlag nach vorn

erforder I i -

Anl age zu

- Querruder neutra I

HINWEIS : Bei Trudeln mit ausgefahrenen
Landeklappen, Klappen so früh wie möglich
e i nfah ren .
Sobald die Drehung beendet ist : Seiten-
ruder neutral und weich abfangen.

3.08 Ausgabe 2 - Sept 1989
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AUSF ALL DES

FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

HOEH ENRU DERS

Höhenruderwi rkung ( Ausfal 1 desBei Ausfal I der
Antriebs:

Mit Hilfe der
werkleistung
Landek 1 appen
s ieren,

Höhenrudertrimmung und Trieb-
das F.l ugzeug bei eingefahrenen
auf I35 Km/h - 72 Kt stabi Ij-

Die Trimmung nicht mehr verstel.l en und denGleitwinkel nur mit dem Gas steuern. Das Gaserst in Bodennähe reduz.i eren.

Ausgabe 2 Se pt I9Bg 3. 09



Betriebsverfahren 
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Vorf Iugkontrol I e.

Innencheck vor dem Anlassen..

An I assen

Kontrol len nach dem Anlassen

Rollen

Be ladung.

Normaler Betriebsbereich. .

Abbremsen

Vor dem Start.

SteisfIus

ReisefIug

Sinkflug

Landung

A_bstellen...

Gebrauch der Parkbremse . . .

Ausgabe 2 Sept 1989 4.01

4,03

4.03

4.O4

4.06

4.06

4.07

4.08

4.08

4.09

4 .09

4.10

4. 10

4.12

4.12

4.13.

4.14

FLUGHANDBUCH R 3OOO,/I6O

ABSCHNITT 4 - NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

INHALTSVERZEICHNIS

Start.
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ABSICHTLICH LEERGELASSENES BLATT

l-4.O2 Ausgabe z Sept 1989
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BELADUNG

Vor jedem Flug ist sicherzustellen, dass das
Gesamtgewicht und die Schwerpunktslage,
'i nnerhal b der vorgesch r i ebenen crenzwerte
liegen, Hierzu Diagramm in Abschnitt 6
benützen.

GESCHWINDIGKEITEN IN NORMALBETRIEB (IAS)

Die unten aufgeführten Geschwindigkeiten sind
angezeigte Geschwindigkeiten, die für den
Normalbetrieb empfohlen s'i nd.
Sie beziehen sich auf das Flugzeug in Standard-
ausführung bei maximalem Abflugmasse, den
Bedingungen der Standardatmosphäre und auf
Meeres höhe, Unterschiede von Flugzeug zu Flug-
zeug können durch eingebaute Ausrüstung, zu-
stand von Zelle und Motor atmosphärische Bedin-
gungen sowie durch die Art der Führung des
F l ugzeugs auftreten .

Geschwindigkeit des besten Stei gens
(ergi bt die maximale Ste i ggeschw i nd i gke i t )
Klappen in Startstel lung .... |45 km/h-78
Klappen ei ngefahren 170 km/h-92

Ste i gwi nke I
125 km/h-67
145 km/h-78

kt
kt

kr
kr

Geschwindigkeit für den besten
Klappen in Startstel lung . . . .

Klappen e i ngefahren

Maximale Re i segeschwi nd i gke i t
Bei Turbul enz

Maximale F l uggeschwi nd i gke i t
ausgefahrenen Kl appen

Landegeschwi ndi gkei t (Endteil,
vol I ausgefahren )

249 km/h-134 kt

mi t
174 km/h-94 kt

Kl appen
120 km/h-65 kt

Ausgabe 2 Sept 1989 4.03
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I
I

a

a

a

UGI K
Muss vor jedem Flug durchgeführt werden.
zw i schen I andungen kann die Kontrol le aufzutreffenden punkte beschränkt werden,

Bei
die

Iandeilappen,....,.
(raftstoffyorra[...
llauptscha)[er.,,...
0olulltente. . . . . . , . . .

...,.,... tunkt ion überprüft
,.,..,.,..,.....,. überprüft
,.,...,................, At,S

an SordGepäck....,,...,,.. ,.,..,,.. Sicher vsrstaut

Vol I en Aussch lag des Höhenruders überprüfen,dann Aussenkontrol.l e (nach obigem schemaidurchführen, beginnend mit ä.r I jnken
Se i ten\aand des Rumpfes.
4.O4 Ausgabe 2 _ Sept 19g9
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n icht rerstopftI 0ruclabnahre stat ischer 0ruck sauber,

2 Höhen le itrert, , 0berflächenbeschaffenheit überpruft

§eitenruder......., ..... Ausschlag, Spiel überpruft

3 Druckabnahne stat ischer 0rucl

Iustand, Eenegl ichkeit
Zustand Randbogen und

des Querruders, l-andek lappe, Auftritt
l{av igat ions la pe..,....

tüllstand
aufgesetrt,

sauber, lusschlag

Iberprüft
überprIft
überprüft

verriegelt
Tank

TankYerschluss....,.......
Iasserabcheider .....,.,
lleberriehrarnung....,

betätigt
übe rprüf t

Sefestigung und lustand der Radverkleidung uberprüft,

5 Iauptfahrrerk rechts E infederung nornal

Reifen aufgepunpt

§ q rini lJ,s q naxi) überp

0 Sefestigung der l{otorhaube..... '.
Iuftschraube'. .... '
Luftschraubenkonus.

0elstard 12 U rüf
and

t, Stopf en

lochd eck e I

verschraubt
geschlossen

11

Luf teinläuf e.. .. ... sauber, nicht

saub€r,

übe r prüf i
in 0rdnung

ohne Spiel

Yerstopft

Bugfahrrerk,...Befestigung und ZusIand der Radverileidung überprüft

t r nf ederung n0rtrtal, Reifen aufgepunp!

,. Iuggabel entfernt
.,,,.....fester SitIAuspuffrohre......'.....,..

Iasserablass unter den RuIPf.... '

Sauberkeit der lindschutzscheibe.

betätigt
überprüft

I
Iasserablass unter den linken tlü9el

Tank

TankYerschluss
.. ' BefesIigung und

I üaüptfahrxerk links,..,'.........'

.....,.,,...,.betatigt

. . Fullstand überPrüft

auf gesetzt, verriegelt
lusta nd der RadYertleidung lrberprüft

tinfederung normal

leifen aufgePunPt

sauber, n icht YerstoPft

..,..... Scheibe sauber

......... überPrüft
luftritt iberPrüft

4. 05

Lrndescheinrerfer, .

lustand Randbogen und lläYigationslällpe " "
2ustand, Sexeglichkeit des Querruders, Iandek

Ausgabe 2 - SePt 1989
appe,

sauber, nicht verstopf t

l
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Parkbremse
Haube. . .... geschlossen,verrie

angez
e r ngeste l lt,verriegurte.. ange I egt, festgez

, ohne Spiel und übermäs
uder beim Rollen überprü

h Be I adu
Aussch'l äge überp
n9 auf entsprech

Startste l

gel t
o9en
ge I t
ogen
sige
f en )
r üft
ende
I ung
ein

Vordere Si tze
Bauch und schu I te i
Steuerung.... frei

Rei bung ( Sei tenr
Höhen rudertr i mmung

dann je nac

Hauptschalter. . . . .

Normal s Ve rfahr en
VergaservoryJ
Gem'i sch . . . . .
Z usammenstos
Kraftstoffan
Brandhahn. . .
Z ü ndscha I ter
E.l ektri sche

kait (eingedrückt)
rei ch (eingedrückt)

........ ein

armung

swa rn I
zeiger

... voll
i cht . . . . .

. . . . . Funktionskontrol le,auf
,....,aufKraftstoffpumpe,. ein2 bis 3 Einspritzungen
dann 2 cm auf

'1 s.... .. frei......ein (maximal 30 Sek. )

überprüft

:

bei "NormaIes Ver-
zung.

Gashebe I

P rope 1 I erkre
Anlasser....
Zündscha I te r

hre bei w rme Mo orr
Das gleiche Verfahren wiefahren" aber ohne Einsprit
Verfah et kalte1^en b wi t teru nqr
Das glejche
fahren" abe rpritzen bis

Verfahren wie bei
den Motor durch

zu ei ner Drehzahl

"NormaI es Ve r-
ei teres E.i n-
von 9O0 b.i sI o00 U/Mn unterstützen.

INNENKONTROLLE VOR DEM ANLASSEN

ANLASSEN DES MOTORS

4.06 Aus g abe 2 Sept 1989 \
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" Ersoffener" Moto r
E'l ektrische Kraf tstof f pu.mpe. . ...... aus
Gemi sch volI arm

vol I gasGashebe 1

,'nIasser einige Sel(uuden Iang betätigen

Sobald der Motor anspringt, Gemisch auf " re.i ch"
stellen (und das normale Anlassverfahren fort-
setzen ohne E i nsp r.i tzung).

Den Anlasser nicht länger als 30 Sekunden
einschalten, Mindestens eine Minute bis zu
einem neuen Anlass vorgang warten.

Sobald der Motor läuft, oeldruck überprü-
fen. Wenn nach 15 bis 20 Sekunden kein
Oeldruck vorhanden isl, Motor abstel len
und Ursache feststellen,

ACH D NLASSE

Drehzah I
E !ektr i sche Kraftstoff
Generatorerregung. . . . .

Vo I tmete r
Unterdruckanze i ge (f al
Warn und Anze igel ampen

. 12oo U/Mn
pumpe

... grüner
1s eingebaut).. ü

aus
..., eln
Berei ch

be rp rüft
geprüft

e1nFunk
Höhenmesser
Landek1appen.....

ei n geste I I t
e ingefahren

Sept 1989 4.07

ACHTUNG

Ausgabe 2
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ROLLEN

Bremsen
Parkbremse . ge 1öst

ü be rp rüf i:
überprür,
übeq;r trf r-
n so lange
t.

Wendeze i 9er. . .

Kurskreisel
Drehzahlen von über 1200 U/Mn vermejde
die Oeltemperatur im gelben Bere.i ch is
ABBRE I'1S E N

O ldruck und Tempe ratu r
Parkbrense ... . angezogen

Kraftstoffdruck. .

Gem isch.

grüner Bere i ch
grüner Berei ch
... voll reichVergaservorwärmung ,.. kal t

M neto ro be

Ve rgase rvo rwä rmung .
(Drehzahlabfal'l von ungefähr 100

Dann wieder
wa rm

kal t

Gemi sch

auf

abmagern bis zu einem Drehzahl
fa1 1, dann wieder "vol I reich..-'-.

Gashebe I

4.08
600 bis 650 U/Mn

- sepi tsas

be

ab

Aus g abe 2

Gashebe l .. 2OOO U/MnMagnetwahl :

Maximaler AbfalI zwischen (1) oder (2) und(1+2). ...175 U/MnMaximaler Abfal I zwischen ( t ) und (2). . SO U/l,,ln

UeberDrüfunq der Verqaservorwärmunq

Ueberorüfunq der Gemischrequl ierunq



FLUGHANDBUCH ;i 3000/ 160

ter

OR M TA

Steue rung
Zündscha I
Kabi ne (S
B r and hahn
Elektrisc
Höhen r u de

'i tze , Gurte, Haube )
1 +.2 ( " Both " )

überprüft

frei

offen

Landeklappen.....
Dann wieder
Gas...

Tri ebwerk instrumente
F.l ug i nstrumente

STAR T

rtr i mmung
he Kraftstoffpumpe ern

Startste I I ungje nach Be I adung
überprüft

eingestellt
vel l ausfahren

auf " Sta rts te I I ung ',

Drehzahl j2OO U/Mn

/Mn
l(t
kr

ung

ten
aus
ch )
ren

Mi ndest
Abhebeg
Geschw i
Nach Ue
verri ng

Elektri
Kraftst
K I appen

drehzahl bei Vol l gas
eschwindigkeit
nd i gke i t Anf angste.i s
berf I iegen der Hinde
ern um eine Steigges

14S km
sche Kraftstoffpumpe
offdruck..... überpr

... 2200 u

f1ug. 12S km/h-67
rni sse, Längsne i g
chwi ndi gkei t von
/h-78 kt zu erhal

1 10 km,/h-59

üft ( grüner Berei
ei ngefah

Kl appen. .. 1. RasteVol lgas geben (mind . zZOo U/Mn), Bremsen fest_
lra 1ten, dann I os I assen.

Ku rzst rt

Abhebegeschw i ndi gkei t 1 'l 0 l(m/h-59 kt
Dann, wenn nötig (Ueberfl iegen eines Hinder_
Ti::.:).Geschwindiskeit des besren ste jeens
( 125 km/h-67 kt ) e i nnehmen.

l
Ausgabe 2 Sept 1989 4.09

!'1Q-r!Ie-l er Start



Kl appen Startste l I ung
gegen den WindQuerruder.

Mit einer etwas höheren Geschwindigkeit als für
den Normal start empfohlen abheben.
Die Abtrift durch das übliche Verfahren, Hänge-
'I assen des Flügels in den Wind, verhindern (max
Schräglage in Bodennähe : 15')
Nachgewiesener Sei tenwi nd

STEIGFLUG

40 Kn/h-22 KL

Normal er Ste i qf Iuc ( nach dem Einfahren der
Kl appen
Steigfluggeschwindigkeit.IAS von 170 Km/h-92 Kt
Al le 3000 ft, 10 Km/h-s Kt langsamer fl iegen.
Vo1 l gas be ibehal ten, Temperaturen überwachen.
oberhalb von 5000 ft, Gem'i sch regulieren.

Der beste Steigwinkel wird erziehlt bei einer
IAS von 125 km/h-67 kt, Klappen auf "Start-
stellung" (10') und bei einer IAS von
145 km/h-78 kt mit den Klappen eingefahren.

Dieser Steigflug sol lte nur in Ausnahme
fällen benützt werden (Schlechtere Küh-
I ung des T r i ebwe rkes )

REISEFLUG

Die Reiseflugdaten
enthal ten .

4.10

sind im Abschnitt 5

Ausgabe 2 - Sept 1999

FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

Start bei Sei tenwi nd

Stei qfl uq mit maximalem Steiqwinkel

BEMERKUNG



Ge

FLUGHANDBUCH R 3OOO,/ 160

rauch des Gemi sc h req

Bei Start und
Gemi sch .

lers

SteigfIug immer "Vol I reiches,,

Unter bestimmten Bedingungen (Start von hochge_
]:::l:l.o.j:r.:l:^rl9 aussedehnten sreisf .lüsen
ooerna tb von 5000 ft) kann d.i ese Einst;l lu;gsich.als zu re.i ch herausstel len und iu-unreget_mässi gem Motort auf und r_"i"trnt"uäIt Jät"t,:r,."n.In diesem Fatt wird das cemiscÄ-nicÄl-,]nter oemGesichtspunkt der Wi rtschaftl i"nX.it-uJ.u.rt,sondern so ei ngestel 1t, dass 

"i n irnO".' Motor_lauf erzieit, wird.

Gemj sche i nste I I ung
srerung :

im Reiseflug nach Stabj 1i-
Den Gemischhebel .i mmer weiter zurückziehen bisdie Drehzahl zu fallen beg.i nnt. ounn-*iä0..etwas nach vorn schieben 6i. Ole O.ähzanlwieder steigt und der Motor regelmassiä' arneit.
Tankwah I

Ungefähr alle 3O Minuten die Tanks umschalt,enund danach den Kraftstoffdruck üOerwäcÄän teswird empfohten während oes Umscrräii,ä.."ii.elektrische Kraftstoffprrp.-.inir""Ääitä".
Im Flug sol I e.i n Tank n.i cht vol lständig leerge_flogen we rden .

HINWEIS

Darauf achten, dass das Gemisch nicht zusehr verarmL w.i rd, da sonst der Motor
uDerh't tzt w.i rd.
VOR JEDER L EI STUNGSERHOEHUNG DAS GEMISCH,,REICH" 

STELLEN.

4.'t1Ausgabe 2 Sept 1989



FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

Leistung so einste'l len, dass der gewünschte
Gleitweg erz'i elt wi rd. Vergaservorwärmung auf
"Warm". AlIe 1500 ft Gas geben um eine zu
starke Abkühlung des Motors zu verhindern und
um die Kerzen freizubrennen.

Gem i sch
e1nEl ektri sche Kraftstoffpumpe. .

Vergaservorwärmung vol I warm oder
vol I kalt nach Bedarf

Kabi ne ( si tze, curte ) übe rp rüft
Landekl appen ( unterhal b von | 75 km/h-94 kt) . . . .

" Startste'l I ung "
150 km/h-81 kt

Höhen rude rtr i mmung
Wingleveler oder Autopi lot (wenn eingebaut).aus

Endte i I

Ve r gase rvorwärmung
Landek lappen (unterhalb von 150 km/h-81 kt)....

" Landeste.l .l 
ung"

120 km/h-65 kt
Höhenrudertrimmung. . . ., . .... eingestellt

LANDUNG

Kurzlandunq
Landeklappen,. " Landeste I lung"

Nach dem Aufsetzen kräftig bremsen und dabei
das Höhenruder gezogen halten und die Lande-
kl appe ei nfahren.
4.12 Ausgabe 2 - Sept 1989

SINKFLUG

Schne I I er Absti eq

Anfl uq oder Gegenanf I uq

voi I rei ch

Geschwindigke'i t..
ei ngestel I t

e i ngeschoben

Anf Iuggeschwindigkeit... .. ......

Anfl ug mit Schleppgas ceschw i nd i gke i t. . . . . . . . . .

115 km/h-62 kt



FLUGHANDBUCH R 3OOO/ 160

o t er b r
Klappen. . .. ..: . .. . . . auf ,,startstel 

lung,,
flflusseschwindiekeit 13o xr7r,_zo"x[' i'i 0..Boengeschw.i nd i ske i t.
Die. Abtrift auf bekannte Weise verhindern.Nachgew i esene Se i tenw i nor."rp"n.ni; .' : . :: .

NA H DER LAND UNG

Elektrische Kraftstof
Landek 1 appen . . . . . . . . .
Nav i gati onsausrüstung

ST

oe

40 km/h-Zz kL

D T t{ KE

SE
ppen..

fpumpe .,. aus
e i ngefah ren

aus

angezogen
ausgefahren

L

Parkbrem
Landek la
Funk und
Test der
Drehzah I
Gemi sch .

aus
uf , aus dann 1+2

. 1000 U/Mn
..... ganz gezogen

e.l ektri sche Aus rüs tung
Zündung..... im Leerla

Zündung.
Z usammenstosswa rn I .i cht
Generatore r regung

aus
aus
aus
ausHauptschal ter

Nach dem Vor I
I ösen .

Ausgabe 2 -

egen der Bremsklötze,

Sept 1989

Parkbremse

4.13

Durchstarten

vergaservorwärmung. . . .stel lung ,,ka1t., überprüftGashebe I
ceschwindi!k;ia: : : : : : : : : : : : : : : : :'i;; ;;zx3l]tfliLandeklappen lanssam_b.is .auf 

tÄi".iItä'i'iung,,
einfahren und bei 14s kn/h:l8 [i-siäiäiirgr.g"
e i nnehmen ,

Nach des Abstet.l en qgs_fuiclgles
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GEBRAUCH DER PARKBREMSE

Zum Feststellen kräftig auf beide Pedale
treten.
Getreten halten und dabei den Griff für die
Parkbremse hochziehen.
Nun die Pedale loslassen
(Der Griff für Parkbremse bleibt in der gezoge-
nen Ste'l l ung ) .

Zum Lösen der Bremse

Den Bedienknopf für die Parkbremse wieder-
drücken.

4.14 Ausgabe 2 Sept 1 989
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ABSCHNITT 5 _ L E I STUNGEN

INHALTSVERZEICHNIS

Ube rz i ehgeschw i nd j gke .i t .

Startleistungen..

Steigleistungen.....

Reiseflugleistungen.

Landeleistungen.....

5.03

5.04

5.05

5.07

5.08

Ausgabe 2 Sept 1989 5.01
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ABRE I SSGES CHWINDI GKE I TEN

L

GEVfCHT : 1I50 Kg, Triebwerk im Leerlauf

:

:

Ausgabe2-Sept19B9

km/h / kt

Neigung des Flugzeuges 00 30" 60'

Klappen eingefahren 106-57 114-62 r59-86

Klappen in
Startstellung

99-53 106-57 I40-7 6

Klappen in
Landestel Iung

91-49 9B-s 3 129-7 0

5-03



Bei llindstille
,I 

rockene und f

Startgeschrindigkeit : \iI

l5 n Ubergang 0eschrindig

... l/l

tinf luss von Gegenxind

I inf ]uss von Ruckenr ind

Grasbahn[ür trockene

FLUGI]ANDBUCH R 3OOO/ 160

appen a

€ Beton

f'§tartstellung'
ahn

IAS) = ll0 krn/h-59

l0

ach

0

b

(

k

{

kr

eit :

IA§) : l3P kn/h-10 kt

8ei

Bei

8ei

nu lt ip I ir iere

nultipliliere
nultipliliere

kr

kr

tt

l0

20

30

!lit 0,80

ilit 0,65

üit 0,55

I lle 2 kt, die §trecke l0I erhohen

0ie Strecke un l5I erhöhen.

T EIlP ERATt]R

)c(

r(1r50GTX ICI1T
sl(950GEI I Cl{T

Rol l-
strecke

{n)

Startstrecke

bis l5 n

H indern is

Roll-

strecke

(r)

Startstrecke

bis l5 r
}lindernis

0 t5

53t
dt§

210

3t0

355

185

565

6{5

225

255

295

100

165

535

{000

3

I
I

I

2I

std

380

150

520

3r5

310

t30

605

6'0

1t0

8 000

-21

std: -l
ll9

550

650

I00

995

ll55

l3{5

{55

535

630

0

5

0I1

Sept 1989Ausgabe 25.04

SIART LI I § TU}IGI II

0Ruc t( E

llöh e

{ f eei )

130

8r0

01K
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1 ) Kl appen auf "Startstel I unq"

Bei Norma latmosphäre

GewicX

Ste.i ggeschw.i ndigkeit (Vz) am Boden : 4,4
Verringerung um jewei ls 0,3 m/s alle 10o0

Beste Steiggeschwindigkeit .. 145 km/h-78
Bester Steigwinkel Geschwindigkeit :... '.

. . 125 km/h-67

2) Ei ncefahren K I aooen

Bei Norma l atmosphäre
Vol I gas , Gemi sch : beste Le i stung

m/s
ft
kt

kt

Ste i ggeschw i nd i gke i t (Vz) am Boden :4,45 m/s

Verringerung um ieweils 0,25 m/s alle 1000ft
Dienstg ipfelhöhe : 15500 ft

x. Ge

Beste Ste iggeschwi ndi gke i t
am Boden

... 130 km/h-70 kt auf GiPfelhöhe
Bester Ste igw inke l Geschw i nd i gke i t .

'1 45 km/h-7 8 kt

t:1 k

... 170 km/h-92 kt

t:9Gew

Steiggeschwindigkeit (Vz) am

Verri ngerung um iewe i Is 0 
' 
28

Boden : 4,5 m/s

m/s al1e 1000ft

5.05

STEIGFLUGLEI STUNGEN

Ausgabe 2 - SePt 1989
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SIEIGTII§]UIlOIll

OAUER R BRAUCH IG§TflIC(

8ei l{indsti)le, bei [or ala[hosphäre,

Re iseflugkonf igurat ion, yo ll9as, beste

§ le iggeschn ind i9he it.
- 8is ca. 5500 ft ; Genisch yoll reich
- i,eber 5500 ft : best goler - 0emisch

DRt]C(

11ö he

(feet1

OAlJIR

l}lin)

I
stRtcl(E

(l(llr) (ttn1

3000 3,5 I 0 9,5 5,2

5500 I 0 I,O l9 10

8500 t2, 5 I 3,0 31 l8

I 1500 20,0 53 28

t i{ar11la

rr l(rafts
uttd Solleß nichI eingeschlossen.

ffverbrauch schliest llarnlauf und Rollen.

0 EITf LIIS llGt II

!f
to

Bei abgeschaitetem Triebterk, leg
bei vl : 160 kr/h-86 kt eine Srre
rurück.

t das Flugreug (bei lindstj
cke yon 9,5 al seine u!

lle)
höh e

tiughöhe und Tefiperalur bleiben ohne nennensxerten tinfluss.5.06 Ausgabe 2 _ Se pt 1989

l/IREfiAUCl,|

tt
(i/h)

2l ,0
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0ei.l{ormalatmosphäre, l{al. 0eticht : !t50 [g
Genisch arm fur maxinale 0rehzahl {best porer),
ausf liegbarer (raftstoff:226 t
0hne l(raftstoffreserve, bei findstille

DßUCI(

}löhe

{feet }

LItl

U/ lln

OREltI cltYTRSRAU

l/h

flt ct-
il0tGl(iIT

I r,

AlI

scfllt I

kn/h

I F L|JGOAUTR

h/tttn

§ TRtC l( t

li0l|lt(

2 000 2500

2100

39, t

36,5

225

212

12t

{

5.15

6. 10

1300

t3 t0

I00

lt0

5500 2 600

500

100

39,1

36,5

32,3

0

6

2

1

2

1

2

2

2

t30

122

1t1

1385

r{00

r.t80

t50

I55

800

I500 2 600

2500

2{00

39, t

33,9

29,'

2{0

226

212

0

2

{

3

2

I

I

I

I

i,t5
6.t0

?.35

r385

1505

t6l0

I50

815

8t0

r1500 33,9

29, I

2t ,t

0

6

2

I

2

I

2

2

2

130

122

il{

10

35

20

6

I

8

r 600

lt l5

tr65

805

925

955

5.07Sept 1989Ausgabe 2
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6,t0

r.00

2600

2 500
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Bei Iindstille, l(lappen auf 'Landestellung',

0ei gedrosselter Triebrerk,

T rockene und flache Betonbahn,

0eschrindigkeit 0ber llindernis : VI (lASl = 120 l(r/h-65

lufsettgeschnindigkeit : II : 9l lr/h-19 lt

Einfluss von 0egenrind

l(t

E inf luss von Rückenxind

für trockene Orasbahn :

pliliere nit 0

pliriere nit 0

pliziere rit 0

die Strecke ur l0t erhöh€n

die Strecke ur toI erhöhen.

8ei

Bei

8ei

l0

20

30

!1ll

nu

tlu

kt

kr

kt

,80

,65

,55

ti
ri
ri

Alle 2 (t

ITl{P ERATtJR

( )c

OTTICl'lT g0
0 ks

Ia nde-

strecte
(n)

Strr t-
strecle
(r)

Irnde-

strecle

{a)

§tart-

strecle
(n)

0

-t

: l5

135

§rd

510

530

5t5

200

2t0

215

{

{

1

0

0

05

165

ll5
t80

{ 000

-13

I
+21

std

555

585

6t0

2

2

2

3

1

5

0

0

0

{60

{85

505

190

200

205

8000

630

665

705

260

280

300

520

580

2t5

230

250

5.08 Ausgabe 2 Sept I989

LAli0tttl§TtJflGflt

llöhe

{feet)

GtllCllI ll50 ks

-21

Std : -l
+lr
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ABSCHNITT 6 - SCHWERPUNKTLAGE

I NHALT SV ER Z E ICHNIS

Bestimmung von Gew i cht
und Schwerpunkt. ' ."' 6'02

Benützung des Ladediagrammes ..""' 6'03

wägebericht "' 6'04

//cr7r-.,
1i221ata / )

äfl{tu
Z34tt7 a'ls

2lr.haoua. aczt

?arr/l o. Za,/a ec,22.4.
le'caz'f 

«

Ausgabe 2 - SePt 1989 6.01
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1) Gesamtmasse des Flugzeuges berechnen :

Leermasse (Wägebericht) + Insassen +
Kraftstoff (Kg) + Gepäck). Sicherstel len,
dass 1000 Kg mi t e iner Benützung i n Kate-
gorie "U" und 1150 Kg in Kategorie "N" nicht
überschrei ten werden.

Lee rgew i chtsmoment

Pilot + Passagier
Passagiere h inten
Kraftstoff (139 t)

GESAMTGEWICHT . . , .

SCHWERPUNKT : Korrekt
1 Liter AVGAS = 0,72 kg

183 m.kg

Leergewi cht
vorn..,....

kg

1050 ks

625
154
154
100

17

k
k
k
kcepäck.

I
s
g

g

xH I NWE IS

Die hier oben im Be.i spiel angegebenen Leer_
masse und das Leermoment sind nür als Oiien_tierung gedacht. Bitte benützen Sie Ji. 

"nt_sprechenden Werte des letzten WageUerichteseures Flugzeuges (siehe F.lugzeugköntioiim.pp.)

Ausgabe 2 Sept 1989 6.03

BENUETZUNG DES LADEDIAGRAMMES

2) Das Lee rgew i chtsmoment des Flugzeuges (Wäge-
bericht) auf der waagrechten Achse des Dia-
gramms abtragen, dann wie m.i t den Werten des
Beispiels (punktierte Linie) grafisch das
Gesamtmoment best.i mmen .

Fal l s das ermi tte l te Gesamtmoment und d.i eerrechnete Gesamtmasse einen punkt inner_
halb der schraffierten Fläche ergeben (Fe1d
Masse-Moment), ist d.i e Beladung zu1ässig.

BEISPIEL : X
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EINTRAGUNG WERK NR

IYA EGEBER I CH T

DatuIl1 Leerge cht llebelarm Iionent

0.04 Ausgabe 2 Sept 19Bg
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INHALTSVERZ EICHN I S

7.1

7.2

Autopi lot 7 .Oz

El ektri sche Sei tenrudertri mmu
Gierdämpfer..

ng
7.04

I Ausgabe 2 Sept 19Bg 7.01
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AUTOPILOT ..CENTURY II B"7.1

BESCHREI BUNG
Der Ro1 1 dämpfe r
Autop i lot (A/P) ,
wi rkt.
Er erl aubt auch
Steuerkurses ode r
VOR Stat i on ,

"CENTURY II B" ist ein
der auf di e Rol I achse

di e Ve rfol gung
das Ansteuern auf

e.i nes
elner

2 GEBRAUCHGRENZEN
Minimale F l ughöhe
Maximale zu1ässige

Max imaI zu lässi ger

NOTVERFAHREN

500
Geschwindigk'eit
VNO... ,249 Kn/h
Kraftstofftank-
unterschied

nopf und
l anze i ger

... in Neutralstellung,
e rsteuerung
Start "A/P"SchaIter.. . .

ftlBoden

- 134 Kt

20 1

Im Fal 1 eines fehlerhaften Betriebs, den
Hauptschal ter " A/p" am I nst rumentenbrett
ausschalten. Der Autopi1ot kann leicht
übersteuert werden.
Den A/P Schutzschal ter ziehen.

4 NORMALVERFAHREN
1 - VOR DEM START
Unte rd ruck grüner Berei ch

ü be rp rüft
hal ter. AUS
sartwah I schal ter.

4
1

2
3
4
5

6

7
I

Kreisel
"A/P"Sc
Betr i eb
Ku rven k
Ku rswah
"A/P"Sc
Kurvenk
R i chtun

HDG Sch
Steu rer
R i chtun

A/P Ueb
Vor dem

..... HDG

zentri e rt
EIN

nopf.. .,....R und L gedreht
g des Steuerhorns...
... in Neutralstel lung, überprüft

al ter. EIN
ku rswah 1 knopf R und L Kurven

hal ter.

g des Steuerhorns

9
10
1l

überprüft
überprüft

AUS

12
'I 3
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2
3
4

FLUGHANDBUCH R 3OOO/160

4.2 IM FLUG

Flugzeug ausgetrimmt, Kugel 'in Mitte
zentri ertKurvenknopf. . . .

"A/P"schalter.... EIN
Den A rbe'i tmodus wäh I en .

Um ein VOR/ILS zu erfassen, den gewünsch-
ten QDM oder QDR/QFU mit dem OBS auf dem
VOR wäh1en.
Denselben Steuerkurs auf den Kurskreisel
einstellen.
Das Intercepten wi rd unter 45' aus-
geführt.

BEIM ANFLUG
und spätestens an 500 ftlBoden

1 " A/P "Schalter AUS

4.3
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1.? LEKT

2

F LUGHANDBUCH R 3000/1oo

SCH ITE ER M UNG
GI ERDAE MPFER

SCH BUNG

GEBRA UCH GRENZEN

3 NOTV ERF AHREN

Das "S-TEC" System er.l aubt das Flugzeug umdie Hochachse zu trimmen und veibeslert
auch sein Betriebsverhalten bei Böigkeit.

Minimale F)ughöhe ....S00 ftlBodenMaximale zulässi ge Geschwindigkeit
VNo... ?49 Km/h _ 134 KtIm Fal I zu starker Böi ghei t, aie irlmÄungausscha I ten .

Im Fal l
fo 1 gendes

e i nes
Verfahren

feh I erhaften
anwenden:

Betr i ebs ,

1 Mit den Füssen stab.i l.i sie2 Se 'i tenrudertrimmungbetrie
3 Se i ten rude rschut z scha I te r

o AL RF RE

2 _ IM FLUG
Fl ugzeug ausget r i mt

bsscha I ter. . EIN
'geprüft

.... AUS, Auscha.l ten
m.i t Füssen überprüf t

ren
bsscha I t er..AUS

9e z ogen

Kugel in Mitte

4

4
I

2

1 _ VOR DEM ROLLEN
Se i tenrudertri mmungbetri eUebersteuerung. . .

Se i ten rude rschu t z scha I te r

4
1

2 Trimschalter
Beim Anf 1ug, EIN

AUS
Trimschalter
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