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Molerr"f,

hlaflfur, ..

- 0.1 -

?luehaadbuch

I

AuBgabe:
*erk-Iir., i;ttt,:
Baujahr: "i{ ! t'
Eennzaichea, l) -. F tt [, +

tttr:

ffir,-a.U ,t.ti 7;.7rt7

GH e.ra

FiugzeugEuster:

i{ersteiler:

A.Egeraad.tr Baurorachrlf ten :

Luftttichti gkeltsgruppc :

r-'lugz eug-f, enablatt -ir. :

1. Ceasaa 15O[

2. Cesena F150K

1 . Cesaca Alrcra.f t JoDrPanY,,rlichlta, Kensas, U.S.A.
2. Eelms trrlatio! S.l.

Reims, Fraalrreich

1. Car Iei1 3 von 15.5.'1956
elnach1leßllch Ameatinetrt i-4

2. .{,1r 2Or2 ait Ämendnelts
vom 1.11.1965

liutzflugzcug

r.610b

Aru.tcrif in Gi

I

D} ::9:-.-*Sshead-!19l T:f stc? s lE ilusz euq. -nl 
t sgführt :glg ga j

Die hieria ectbalteaen Acgabec rurCen den 0'raer,a [a!.ual für,lessla 15OK (1970), dem ei:ItiseE :rpe Certific:te Jata Sbeet;o. 3Ä19 und den Fich6 dä _;ari;ailriitä ro. 107, Äusgabe Gertnog:len.
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- 1.1 -

1. Betriebswerte und tsereicbe:

Solgenrie .An6aben aüsseo bein Betrieb dleses Flugzeugee
beachtet werden:

Coniineotal O-2O0-A oder
RoIIB Royce 0-2O0-A
2750 tJ/nin (100 BäP)

1.01 i,iotor:

äöchstzul. Orerrzah1

1.02 i@!Li-
Ilugkraft stoff
Inhalt der Behälter:
St andard -Yerei on :

auefli egbar:

lan gs tr ec k ea-Yersi oa:

ausfl 1 egbar:

1.03 §glgl-erstoJ&.
In Somer
1: ',iiater

In-halt dee Schnler-
stolfbenä1t ers :

1.O1 !:opelg::

m{adesteas 80,/87 Oktan

2 z 1),0O U§.Cal.
2 r. 11.25 US.GaI.

2 x 19.0O tis.Gal.
2 r 17,50 US.Gal.

(2 x 49,0 1.)
(2 x 42,4 L.)
(2 x 71,5 1.)
(2 x 66,0 1.)

sAE 40 (üuer 4,40C)
SÄ.E 1OW3O odcr SÄE 20 (ueter 4,4oC)

9§ llüsseo li!-Ö}e s€Däß üoatineatal
uot6Fffizlflkatiöa hiiS-24A ver-
weadet wetdeo.

6 US.Quarts (5,6 1.)

üccauley 141 01 /DcM6948

I

i
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1 .05 Eototiibet?achunlsßeräte

f . i(ref tstof fvorrat sseseer

Kenazeicb.taurg
(roter Strlcb)

(1.?5 Gal. = €'5 l:
Standar<i-ianl -'+:1.5r, Ge1 . z =r: L''
Lar,Estrecke !'- "':'tnlcIt ausf:!e;-=,t '

E = Ieer

z Schni erstc'ff tea-; eratu:meeser

troroaler ?etrlebsberei'cb
Höcb8tzulä ssi Ee TeEPera:ur

(roter Strtch)

Scbmi ers t o f f rirrclnes's er

],e erlauf i ru c k
(roter Stricb)

i,lor"aa] er tsetri ebsbelelcb
(erürer iogeal

Iiöcbet zuf äasi ger. Druck
(roter Strlcb)

Drehaa^bLmesser

iiorga].er tsetri ebsbereic b :

1a li[eeresböbe
i-r"""ri"- gu" er Bo gea )

ln 5000 ft.
i;li;i;t;"' grüner tsosen)

la 1O 0C0 ft.
iE.ß;r;n- grüaer Eo geo)

Eöcbetzal- Drebzahl
(roter Stllcb)

oI
gtüner DoFec

LL )

!!r)

4

10

30

1C c.

U^/aln (;ir-i

2ooo - zirc

2OOO - z650

zOC,O - ?ira

2750

I
I



- 1.3 -

1 .05 Zu1äseige Geschriadigkeiten:
Höcbstzul. Geschr-lnd'l gr'et t

(roter Stricb)
Vorelcht sberel cb

(gelber Bogea)

IIolrrnal er Betri ebsberelch
(edircr Bogeu)

Bereicb zrrn BetätiBea der Illappen- (welßer Bogea)
LIaEöv er ge s cbrlndl gk el t

1.07 Fluabe*egu:reea:
Zu.Iässlg slad nur dle aecbstebenci geaanatea Flugbeweguügen:

emo f ohl ene Aafeaes geecärYiEC t ak el t :
.t0g EPb
109 Irph
109 ioph

langsam Fahrt regnel'-en
1an[sarn Pahrt negneb'mon

Abslchtlicbee frnrdsla o1t auagcfabrenaa Llappoo ist'
g!9§! zuläesig.

TIPB.CÄS

162

't 20 - 162

56 - 1?O

49 - 100

109

Flutrbeire R1rngea:

Chasdelles
trazy Eights
Steilkurveo
Irudeln
Überzi ehen

1 .O8 Lastrlelf:che:
Klappea elngefahrea
iCIaPpeo auagefabrea

1.O9 Besatzurx;

Eiadestbesatzu.ng:

- <s'=t'.t':

lil-.r=,l- .11.76 ;)

+3.5

2 nebenelaatrder + 1 (E8:. 54 kP)

(renn lfc.llr.245-L ier ausrüetungr
Ilste elnEebaut iet.)

1 llugzeugfilhrer

Absichtliche SPins und andere

KunstflugmanÖver sind laut

LTA D-20O9-151 verboten' Diese

Anweisung verbietet iedoch nicht

absichtlicl"re §talls durchzuführen'

/
i

II.
It
I
tr
I
I



- 1.4 -

1. 1 1 Zuläeelger SclrerDoaktlaEelerelcb
la 81!tre

BezugacbeoeEgezuggp,.rJlkt:TordcrEeiteBraadepalt'

florlzoatsle Bezugsgerade :

S c hr erTuakt I a geb e re i cb
hinter der Bezugaebeüe 3

Acbtulrqj

Rrapfoberselte hlater Kablne'
reaierecht

aj,6 - )g,z ca bet 725 H"Illf-
Bo.O -. 95,2 cs bel 5Bo kP Flue-
geächt oder tenlger

ZrlB§bca ilsa gsgebcueD [erte! l;lacare Yerändertmgea'

§ä{il:'}if:.xlä-ä::{ffi;:"}:: IHit:
rortl1ch.

1.10 g9g-&. ' ?
riöchetzuläeslsea Flusgertcbtt 

f xtrFt

\



- z..l -

2 äinvrel sechllder:
'1 . In vollen Blickfeld-d-es lllotea:

"rleses Slugzeug ou8 a1s äutzflugzeug 1a tiberelnstidnsg
n1t den Flughaadbucb uad deu älnseisecblldern betrieben
wer,ien.

ütichstzuJ'ägsi ge Fl uggewicht
diichst zulässl ge Geschldndl gkelt
äöchstzulässl ge Relee gescbrrindl gkei t
ääc hst geschwlndl 4kel t
lilappen ausgefahren
Lanövergeschri nd1 gk el t

725 ke

152 rph
120 nph

( cAS)
(cA;)

100 npä (cA§)
'109 Eph (cas)

is sini die aachstehead geoanotea SJ.ugboweguagen zulässigr

JLuqbe'.:e8rasea: enofohlene ÄnfanEsgeschrlad.lgkeit:
Jhsrdellea 109 uph
Lazy tlghts 109 Eph
Stei.Lkurvea 109 oph
ube::ziehen (ausgenoonen laagsan lahrt regnei:aea

iioc:rei 6ea)
lrudela langsaio Sahrt wegnehmea
ieenClguag des TruCelae entgegengesetzteä Selten-

ruder geben, tsendrad aacb
vora echleben.

Absicbtlicbea .IruCeln alt auegefahreaea i(lappea
1s t verboteo.'l

?. J[: j,astleillappensch.:lterr
jt a5t
Lariu:ag

go

oo - 4go

-'. A: f ngt tneltenbrett:
.{,l.temator ln ?1uge alcbt aueecbaitea, eußer in NotfäLIea.



2. älnretsechlld eri (?ortaetzruE)

Steadar€-Tsuks 4910 1' 8Cl87 Cirta! tr1ti'

Langetreckeo-3aolg 71,5 1' 8L/67 Lktet r'ir"

5. &n öiellxfi:llBtutzeD:
i,6 L. Igl BD-01e vertreac?a'

6. IE Geaäckrsun:
E6cbstzul'äselge Belestuag 54 §
Eezügliche aief, Be]acueg elebe Äbacbnitt 4 1s

Flughaadbucb.

?. Än der Elappe deE itartenfacbeg' i!6ca:
Reifeudrtickc:

Bugrail: 5:O0r5-F.elfea 2t 1 atli
6roor6-Relfen 2,4 atü

Earryträilerl 6:0or6-ielfen 1t4 atti

(lo !§r)
(35 iii)
(21 i-1)

8. lo ßrBft8tofftarL8chrl te!'
ras€Blaabt 'euf'
teakrecht 

"u'

l
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3.4 lngezelgtc uad rahre Geechwiadlgkeltea:

Dle ao Fabrttäeecr aagezelgte Gescbnlodlgkelt 1.l;;
weicht voa der rirkllChea Fluggeechlrladlgkelt üAsrle folgt ab:

&;

-J.4-

3. 5 überzlehseschrladlEkei ten:
l4otor fu teerlauf, Geecbrladlgheltea 1a CAS-nph
Fluggericht 7?5 kp.

&IappeneteLJ.uag qucrnelgulg
oo I zool +ool 6o0

&lappea eiage-
fah:rea
Klappeu auf 2Oo

Elappen auf 40o

55

49

48

57t

,1
49

53

56

54

78
70
67

La.udeklappen elngefahreu

IAS
CA§

50

53

50

62
?o
7C

80
80

9c
e9

100

98

110

108

120
11?

13C

127

't10

1)6

laadekLappea auagefahrea

IÄS
ci,§

40
44

50

53

60

62
70
71

80
81

90

91

100

102



a§
Iq
o
Jlo qFl
o odh rl(Jt5(D
a0 ,i 'r\s or\
()v
6
J

lr{
d q('
I O(,

! Ptr'
6 tD(\J
o:>(\,
'j

o
+,ri
!
o
o

('\öl Oe F l(\+
§-F F(^c-(f\co
OIO Fe (\l (ncl

ETF FFF

+Or F u\+O.'\
tiFd\Fr.\6 C +g\eF(!c.\41$r\

FF FFFF.E

u\tr\ooccor..\
C n6\9o\r\\o \c
\o\o\.oF-Fcoao a

cu\F(noo
oc(n\ooco c\Oc'\§.rr

\O!Cl-F

t--C\o +§l F ta(l
C\j\OF\rr\O€11
\O\O§*C-cc@ccio

+\o + §J .'1r\ F o\
3 -tO - 16.c C\O
\O a-t- aC @ @ (i\@

o 3 rr\hlr\l^c u\
O\Fr+§-Cr'1 r\,511g*<|J\t,\l,tr\

66lf\rnc)occ)
N s§- S rnL'\\o <§§qhl.r\t.c\tntn

.t,

o
N

.-t

(D

I
O F.loc6
L OC,pd
E ö lr\ §
r.o tr ö
iovc>
.l

O r\F OrF\, C--or\

tfi 6\0 \O C.- @ O\ a
., @ \t -16l Cv an f-
nür..o F@ o\c F

&-i|J
dD
€;r'J\ §(o.

_a > (\J
€N
o

C\, €q\+o\lncv O
.'\anne+tr\\i F

'J\ @ n l-. (n 6\\0 \n
f\c\gr+6h\OF

/, C\OCOr\aF\ri'i
F\O(f\n+qi\-'

§ c rno -\co qo
!.c\3Int+€f\.an

|t1

3
-O\rfO6\5aa§lFFClo..'§-.

FaO.ntiFn.*F
aJFFC3O.«lc-

p\i
N FF-co tr\\O Ct\l]tr\9\Ou.\s+

t\anFr clr.o
F \a rt\

rnc

lcEA'.r{r.cEh6\fN=

oooo ?oco|J\COOCOCC
l-a-\CLnt-\NF
STNNEJO.]CV(\JGJ

occccoccrncc.cac2c
FF-\o r.1 q(n(V F
CIÖJ(\;C!CJEJNe'I

ISo,E+'
dJOqr
ril=

rn
C\I

- 3.5 -

tHE,.{ql(D
E

o@-c
doo5
t6t{Lo.o
-l.t{6lD
E>gq{
OS.qo

- qr.
a +rc
d c{O
+' LOt{ <OiDd
Ji r trlb6§ o o
Yll4 C, @

'cc (Do
q:r5 3 E
it{ C

'.C 
€+§o cooo doo 6io.o oto c>o60 o}{Oq do

o§ o o
ä r0 .oa<clo o F<l§1 0@rr Ac!o o(op 6:9.9 q 

-.

€Lo!l- cdJ\ C+at- H 31

o
E

o

o

r

t
o{
o;
o
ID

d

\o
ä

\

Ir

i

t

I

i

I

I

i

I
I

I

I

.l

c

oo
r\



\
1

I

I

I

-).6-

t0

1§
P
tD
o
.P
,{o
fc

EI
ral

EI
lDt

äl
clol
dlolxl
\o

ol
I

ll,

'Eo
o
&

I
§O^
Jic. E
o o.{ }1
or{ d
ti @Ü
.P r{o oLAü0>r1 @
C vFl
6E
Fl

sF trl<@ @\Otr.^@Olo
t- §t an (n <r a.\

FfFe e

F lrr §l \o
F.'\o\e
§t an.n+

§(o
FI

FFFFT

\o§l\oo
FO\FOnrn§+

n\ooort\o
+ o\ (n\o t- ljr
FF-C0 to (o @

O Orrrro O
o\ .5\0 @ \o
F@@@@

rnrjroo
tn\o @F
@(D@@

dÄef{ 6J4
do
dcua6.o
{, (\l Fl
v,§lE

§l §, r .^F lr1
1-e@ 9rO @
r-d] q) 0i) O\O

F FflOrF
N\.DC OO.(D(3cOolo

lnanO.lF
c30\o o
@ c0 016\

o lnt'\rn (> o
(D O (1U\\O t^+rlu\lnü\ln

o ]rltntrn
F c.\lfrro lng\ rn lra rr'\ ln

ou\60
l'\ U\\O r@
lJ\ lrr u1 tn

{,
o
N
t(
ar{A

It
J(€.
o oFl
or{ st
h@(,.§
+' ,{(0 olft
§0>,n
Cv
d,t

rr\F O\O (D F
rot-tr-@< F

co \o rn r+\o
\o F(Doro

@§ler
§-@( O

,6 .{
kddo
dtr tnt
d.
{rNg) §I

F\O F FfNF

Stlr\ g\\oF
§t O\ r+r c0

rrt < lJ\\O \O

o f,\co tr\
!n lrr lf\\g

Fl6l, §
g\o\<to\0Gl

aaaaaa
lntttt+n(n

FtroFFn
r\<|.+anr^

ln a,lo\ tn
e<tnfn

o
H

E
o
E

FF rnof, Oat-Ff oo\@F
ro olN (n§J
e OOO\O

O\OFO F\Ocn(.

§q
o

.CI {-\o@§, trro
lY\o ln rJ\ rt +

(c e <l@N
\0\o lJ\sf < o\o o+

r.o t \lrrrt

rFi
-( rl r{o.( EtC\AN D

oooo o ooooo oo
a-\O lf\ + an (\l
§r§t§l §l §l §r

o ooooo()oo.o
F\O rnsfi
§, N§T NA,

ooootf\öoo
\o\DIf\ sl
§, (lt §l§,

!tooad f
FIP $.
E llt

ootri
F

oooo
oolfr
N



äfisre§ry

zqhüo
\

I

I

fimm
i- o§

!r. Y*
tr
*rtr"§i

§bhh * FIfv

t'rrekro 
'

St*rn{.tärrp.
ilF

I
t+ 4 ./&

{s §{s

XS Yr

Sr §{ü

l0 ". Iü *&
$rwn {*üot
e,sq *d***
\., E

h{ 
n 
&*tl.** *qt}'§§ hi*

{nl .'&*.**ii!, -ü'{ $ää*{n

I



.Ä.:

:

'r.

f

u
f,,
,.:

i
I

WAGEBERICHT UND SCHWERPUNKTBESTIT{TUNG

I

I'l*t.o {'?-

t'

r
rl ':'

a

t.'
I

I



ii

L

!

!

- 4.ib -

4. lläeeberlcht und SchrerpurktbestlEmuls

4.1 :YäBeberlcht für rias Flugzeug:

Cessaa 15OK uud

Ceesna Pl5OK

Bezugsebeoe = Bezugspuakt:

Horlzoatale Bezugsgerade :

rIägungszustaad;

Werk-ilr.:

Vord ersel te Braadspa.nt,
rr:ltea

Ru.mpfoberseite hioter Xablne,
waagerecbt

Schrol'erstof fbehäIt er vol1,
Restkraftstoff 9,5 kp

Le
Sc

Schweraunktlage hluter B. E.

ergewicht nit
hmi erstof f

I,e ereewi chtsoroaent
I,e ergewicht

CEx-

Bägulg ao

Brutto
kp

Tara
kD

Iletto
kp

liebelaru
ctD

h.omeat

cnl.ip

Bugrad
Hauptrad 1lake
rlauptrad rechte

l'',1
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4.2 SchwerDrnktlaßen ,:a ?1uRe

lchtuBE! Der Pllot bat sicb vor Jede'Ir Piug r'r velgerrisselat!==i-r- aes aG llugzeug ricbti! beiacer is!' Des ieer6e-
rlcut'ruÄ-däe-iEereevtcEtsoaeat s1ad del jei;ells
letztea Seprüftea üä6eber5'cat zu entael''-ea'

\, Be Zuläaalgkelt ej-aes Befedezu§taades iai rle La deB urter
4.5 aagegebäen aeleplel zu prüfea.

4.3 l3rjLadrae. Gerlcbt. Eebelax:o lüater tsezuqsebele' l;on:at'

Pllot u. lluggeet
v.oIn
Hebelart: 99.0 ctl

Oerlcbt
kD

llonent
cnlco

50
50
70
80
90

100
110
120
130
140
150
150
170
180
190
2o,0

4950
5940
6930
792C
.8910
9900

10890
11880
12870
13660
1 4850
r5840
15830
17820
18810
19800

riättstorr ir, ?itgeI,
ltead.td: 2€, eeJ.-(98 I.)
Eebelarsa: i 06.7 cn

&be-lt
cal. I iiier

Ges-icbt
L0

t>
20

o,
Z
7
7

| ) t§
27,2
4a 16
i4 ,4
58, c

t+)l
z>a t
/ 2 =1

3i
7i

Cal I (t+: r.)

5
10
15
20
25
io
)5
,8

18r 9
37,2
56,'l
75rT
94,5
13,5
32,3
43,6

1

1

1

13lt ,6
,2
,8
,4
,c
,5
,2
.4

40
ct.

58
I I

9'
liJ,

1360
2720
4080
5+40
5aoo
61.60
9520

1034C

I

i
I

I
I



Gepäck la den Gepäokräunea

Raun 1:
Gepäck oder Fluggaet
auf den l(iaclereltz
Hebelaru: 152.5 cn
Cewicht

kp
tr[omeat

crolm

5
10
15
20
25
30
35
40
45
50
54

812,
1625,
2437,

5
0
5
0
5
0
5
0
5
0
0

3250,
4053,
4675,
5687,
5500,
7312,
8125,
8l,75,

-4.3-

s !-J;c.:itliir,le

,riiöcistzul. 3eladun8en
Raual=54 lE
Rau::2=18]rp

2._il:.ssesc'qt = 5tim
esiigungspunkte i'ür Gep3cie.el:

Raur 2l
HöchstzuJ.ägelge 1ast :
18 kp

Eebelaro: 213,5 ca

Gew:lcbt
ko

Eo:reat
c:nlip

5
10
t2
18

1067

?02
3521

3
) )t1

s2
,o

i

119[@g! Eiee korblnierie Last
Xu deu Gepäckräuoea 1 und 2
Carf, 54 kp aicht überschreiter'.

I

i
i

\
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4,4 LtFäseiser Schwe$uzktbereich
dergeatel'1t durcb Fluggericbt u:r.A lioueat

l{iadegtponeat ä vorräerste §-la6e
Liat. l[oneat 3 blat€rgte S-tage

511Ce
53312
>2zto
5i120
i9a21
oi, z5
a2i3?
Q-l)?
ca i ,:\

4.5 lnwqlrdung del .Bebe11en unter 4.3 uad 4'4:
In dea labeltea elari die 0evicr;e uari iionerile für die zu-

lilxri"*i,il:rg;r i:t ""t : 
t':iär :üT:"äff 5:b 

e e' z"u

1. E:mittle di€ SuEtre der eiazelaeu Geiricbt?:-9ifl*h

ii:ä' 3.m "i: 
i 

" 
Il"f 'f It ;?'. 

( 

liiäE::i :":,ää : :.'ä ;i-.
Gepäck. )

2' Ern.l.ttle ilie §umue der fitnzel'uoaenbder 0el'dchie' ;e--' aurct, erhä1t na:e das Fluggeteichtanoaert'

3. Koatrolllere ta (ler Tabelle 4'4r ob das urter 2 er-
nl ttelt e rrusiä',i lit ;;;;il )ii'scr'et d ee ri'n1 aal-. i'rr'd

[iexi$a1-L1on"i[ä"1 welcbe au den urter 1' err:itieltea
Fluggericht gehörea, liegit.

Sluggewicbt
kD

!,i:!a,iriorrect
cnlo

l.lar.i-c=e=t
c:-L-e _

540
560
580
500
620
64o
660
690
700
720
725

432A0
44aoo
45400
48300
50220
52150
54120
55100
58100
6172A
60610

t

i
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4. 5 Beisoiel : Bgrechlurxs-. dee Beladzuatsaates

Cewlcht
kp

IJomelit
. cako

Leergewtcht eluEcbl,
Schn:ierstoff
Ptlot u. Fluggaot
Kraftstoff,
Oepäck (Rauo 1)

cepäck (Bau 2)

455
150

70

:,

3s675
14475
7522
4062

700 61734Sume

§acb labelle 4'4 11e9"ü beL el.aeo FluggevrJ.cbt voa

7OO kp, das zuläsaige I[oBeBt zriEcber 58100 cnt?
uod 6654o c..np.

Dleser Beladezuetaad ist e3.so^ zuJ-ässig.

l

l

I



AUSRÜSTUNGSLISTE



EEDIENUNGSANWEI§UNG

s) Checklist

b) Notverfohren
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- 6.1 -

Die tsedien',.rng dieses..Flu.gzeuges let aormaL. Dle nachfolgende
öir""Iii"te lät eine UterSetzüae aus deo 0wnetrs l'lanual' ftir
dle Beunuster gessna 150H (1970).

'l " vor del L'inatelreo: SichtkontrolLe aller Anechlüsse,
Frder und ?erbluduagcn

2. Vor de;a A:rfaesen des Moto]rs:

l.Sitze u:rd Gurtzeug - anpassea und vemlggeln
2. i.raftstoiftaekschalter - Stellung u*tgdr "ErAl"
3. tsreasen - prüfen u:rd Parkbreage ziehen
4. ^*unkgeräte- ua<i elektriscl:es Systetr - trAiJsrr

3. A:rlassg3 des Lotors:

1. Yergaaervorwilnung - nkaltn
2. i.r:.fistoffgeErlsch - nreichtr
3. L'riaßeinsprltzung - '';ie erforderllch
4. G=sl:ebal - etwa 5 um vorscirleben
5. iiaurt=ci:.41 ter - trr:I'rir
5. Propellergebiet - frel vou illndernle§en
?. Ztocischalter - auf tstartr (loslassenr rena i,iotor

snspringt )
3. 0ldruck - priifeo

4. 7or ien Start:
1

2
3
Ä

5
o
7

ri3,b1ne:,t"iren - verrlegelt
Ä.uderg3ngl gkelt - prJiea
.i'riarklappe - auf 'tStartn-5te11urg
0ashebel-ste11ung - entsprechenal 1700 U,/IDiE
*otorjberrvachungsgeräte - io rBrJnen'r tserelcheo
Scgelzeige - prijfeo (q.5 i:is 5.4 1n.iig)
-afuete - pr:ifea (zulässiger Drehzahluaterscbled

znischei dea Liagnetes' 75 \J/ni,r)
Vergaservort,ältuDg - ?u.rkttonsprobe
!'lugiberrracbuags- urd lunkgeräte - elagest eI1t
Querlagcregler (§onderausrilstung) - nAUStr
t/r: . . ,, ..t l*', .t, . .t ',r,' ,-

i.(\i:r.i. , ',i,' .. J," ':.' -'i Jii.,,
II

8.
o

10.
;...

I

:

Irr, f4I41rr"rr i

I

I

I

I

#,:{*{ f,§ it§
$r{,,
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5. Start:
a. Ilo:aaler §tart:

1. taadekleppea - elagefehrea
2. Yer§aeervorwär.rourg - ,kal"tn
3. 0aebebelstellung - Yollgaa
4. 8öbennrüer - Bugrad bet 55 c;b abbeber
5. §telggescbwindlgkelt - 7t bls EC upb

b. Leietuggsstart:

7. Reiseflur:
1. §otorl.eletuag - 20OC ble 2750 O/'!,l'r
2. Eöhenrudertrlruauag - anpasser
3. trraftstoffgeroiech - ,ä":ä§tdrehzahl ent-

. Lanileklappea - eLagefabrec

. Vergaaerrorwärauog -rkaLtt

. Bre.lsea - betätlgea ulC halter
, Gaehebelstellung - Vollgas
. Breaeeg - losl.asser
. Eöhetruder - llugzeug lelcnt hecklastlgg haiien
. §teiggeschuindlgieit 63 nph .(renn ä1n'ie:'nls:e vor:;'te)

1
2
2

4

6
7

6 Stei Fflug:

a. §ortraler Steicflur:
1. §teiggescb,rlndigkelt - 7, bis 85 npb
2. [otor]eletung - Yollgas
3. frraftstoffgenlech - nreicbtr (sofern L.ctor cle:i

hart läuft)
b. HöcbetloöEllcrer §teisflug: (Stebe §elte 3.2)

1. §teiggescbwLadigkeit - 74 trpb
2. L:otorleistr:ag - Vo11ge-s
3, Firaftetoffgeniech - tlelch' (sofera triotor eisüi

hart 1äuft)

.i *hj:. .l txät t

i
I

I

I

I

l

j
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8. Vor der Landu:rß:

1. Ikaftstoffgeniech - treich'
2. versaservorlrairnlrng - 

äI.tiäataa-wepei:.nen 
vol}

9. Durchetartea:

1. Gaehebel - Yollg:.a
2. VergaservorrrärfiunE - nkaltn
3. Landeklappen - auf 20o einfahrea
4. Be1 Srreichen voo 65 nph Klappea langsao ganz

eillfah.re!

10. [oraale Laaduag:

1. Auf,setzea - ilaupträder zuerst
2. Laoderolletrecke - Bugrad laagsa:a aufsetzen
J. Brensen - aur sovtel rv'le u.:lbediagt nötlg betät1ger

11.tiacb.39rren@.
1. Klappen - elafahren
2, Yergaee::wo:rrälruag - tkaltn

12. Vor den Äusstelgee:

1. ?arkbreese - gezogaÄ
2. .r\akgeräte und elektrische Systeore - "AÜSd
J. Kraftstoffgealsch.bebel - aufrlälE cut-offn ireraua-

zlehan
4. Züad- uail Eauptacbalter - nAU§r
l. Liandradverrlegelung - elaeetzen

3. Geschwlndlgkeit - 7O bls E0 rrph (Kleppen elagefahren)
4. tandekleppetr - rle erforderJ.lch auegefabrea (uater 10O c-ob)
5. Geschwlndlgkelt - 5O bis ?0 uph (i(lappen auegefabren)
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Ua diese Liögtichkeiten auszuschaltear sollte die Generator-
§älfte des §etellteB äauptschsliera auf AUS gescbaltet werde.a.
;rer 31ue soi:"te beendet irna (oaer) oie Stronentnahme aus der
latterli so scirnell a1s ndglich suf elo i,üaluum verrlagert
werdee, da die 3etierie iei elektriscbe Syeten nur.beqrenzte
Zeit värsorg"n k=to. ;'ye,-.-r es erkeab=r wird, ria! dle Batteria-
sfar!1ung zu-veit abslai<t, tut das elektriecne Systen Eocb^be-
tielben-su könne:, kann ier Geeeretor-ScbaLter raeir:aa1s für
lebrere f.inuten. vrieder elnge3c:laltei xerden, bis die tsetterie
teil;eise rieder geladeo iit. lTeen dieser Fa1l während eines
.,achiiluEes eiDtritt, so so1lte uan den Oeaeratorschalter,
.:urz bevär i,a:<iesci.einwetfer uaC i,ancieklappen für landung be-
a5tlgt'.vercienr'rv-ieder a',rf .1I:: schaiten.

;;; ;;iiI Jin, JAi :,Ä-DJS'!R0;

;e:r.:: Cas A:l-!ereiter ia SIug eine andauerade Batladuag aazeigt,
so Iä;t ias- erkennen, da:; äer Oeaerator da§ Systen aicht mlt
§troi yersorgt. Jr iit dana abzuschaiteor d.3-der Generetor-!-'eld-
stro:ahre:s eine uaaötlge Belasiu"ng für das el'ektrleches System
beCe'üier köa.rrte. Aile aicht u:abediaEt erforderlichen Änlagen
solltea abgescheltet unri der I'lug §öbaLd a1s möglich beeudet
'refü el.

normale iietzspar:nuag ln iltlelderschaft gezogea
eia scbadhaftlr Spanaungsregler die Ursacbe der
1st.

weldea, wetrD
llber-Ladulg

Älr:i:.. EA s0 tOi.LAU}- O"ral L.dI STLä GJYERLU§I'

Y;.is.:i.ri JU 
T -e 

ZUr'; DI33ZE

!i. Leici:t rauhe! La:f Ces Lotors ia PluS kann durch eln oder
zr';eL verkohLte oder verbleite Ziadkerzen verursacb,t vrerien.
)ie Bestätlgu:rg f';r diese i,.691ichkeit kair4-.naa. er!alteB' n'entr
::n des Züaf,scüalter kurz voä Steilu-'lg BOtä entweder euf, läq?
oder .?Jüät sci)altet. lln offensicirtliahet i,eistuogsrrerlust bei
ietrieb p-uf einem l"aetefl ist ein A:rzeicb.eo für elae äerzea-
oier -spetstr-iru:1g, öa elr.e Eerzea-Störrrag al's wshrschel-n1lcbste



!
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Ureachc aageronre! velien kera, eo11te nar dae Gerls:h euf :er
für Reiseflug noloa1 aE,erl Tert vela::rei. 3erirrt ;1eses iser-
halb von elnigeo illnuten keile äesseru::g, §o sol-lts ;.er ver-
Eucber, ob ei:r etwee reicäeres GeialEch eirea reicleren i-ctor-
lauf brl.agt. l9enrr nlcbt, tläclsteD Fh:61.t2 zur LrEteroucr.'.r:.E
e-of11egea uad tlebel Züadecbalter-Ste11u.n6 iC!ä ver'rer.äe:, sc-
fera äu.Eerst re'rher Lerrf aicht zur Ye!ä'erdurg rur 6:'rss -sgr.et€!-zurfugt.

vÄGtrEas!öBuEcEf

Piötzllcber, rauher L,otorlauJ oier leLlzü.aduagel si:rd tew::-a-
ll cb .lnzelcbea füi [.agnetstörr:agei.'üEsci-ai ten i es it:csc:--=i re:':
von BOII guf ertreder I-!!I oier ;.il;I r.:.ri erkea:e: it=6e:.,
welcber qer teiien L-agnete nic;r 1r Cr:rung ist. ;err t'::5e ':.:-rer-
schiedlicbe teistur.gs-3irstellu.!:gerr uri reici:et'e aas le:i sc::
aE, lrE festzustellen, ob Deuerbetrleb rli bej,deE L3.5:ieten (5te]-
ir:oe BOTä) durchführb:.r ist. iVern nicit,, euf iea ln iraii::-; :e-
fLndlicben Lagneten schaltea unri cäcbsten !1up1atz zur lt\:'r-
prüfurg alfliegea.

\

l;lEDA]Gii oI-DRUgE

Trltt aiedrlger Ölriruck zusanlre:l nit nc:aale: 01te=peraturer
auf, Bo ieutet das auf iie Lö6licikeit einer Stäru:5 ies [ii-
crucbeeaera ooer des ;ruckregelve.:t11es tjr. .Biae'.:-:1c::i;ie1t
1E de! J,eituag zr:n lnetrunelt 16i ieln Gru:l<i f'.jr u'rnirteit:'re
Begorrais, weil eine er.ge Düee 1a iieser ieituag ei:'r:: pil:z-
iichen ö1ver1uet aus der Ölwanne des Lotors veri:i!:der". Jir,e
La-ndn:rg auf oeu nächstgele6e:en ?1u6:iztz 13tr jedoce rais:i:, u:
der Saci:e auf den Grtr:rd zu geher.

ffolgt ela vö}1iger Velluat des Ölcruckea zus6:ä!en nil ej.r.e;
p1ötzlichen .Alsteigea der Ölteperatur, ao lst tiss Gruac Eeru6,-eln bevorst€hendes VerBagea des llotors zu verEuteB. ;esiialb
sofort die liotorlelsturig verrlngern und aach einelü 8eel6liete::
?eld für eiae llotlaadung auchea. Eäbrend dea Aaflugee der lio-
tor slt gerlnger leistuag laufen lgssea unc darauf ac:rten, da!
nu:r riie w:irklicb zru E:räichen der gewäh'l tea Land.estelle er-

I.l
:l
,)
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forderlicbe LeIetu.:rg verreoiet w'ird.

NOTIIU:;IJ:iG.Ii

voRso:i3ii Jä: Lr:;nu:iü ;,iIi rcio:J,Jrs:ifi c

Yor dea Versuch eif,er 'Außenlaod.u:o,g I so11te ra:: cias Laad.e:e-
blet la-a6s"- '"no tief überfliegeo, -un das GelE::e auf Eesciaf -
fea'"eit u::.d. älaCernigse zu pr.if,er:. Dabai ist -.rie fo16t zu ver-
fahren:

'1 . Gew:lhl tes Gel?.ie eit 2oo*älappecsteiluag uri 7C f,--ririberflLegea .ird dabei des z'.:r ,,u:seize: bevorzugta
Gebiet fi"ir dea uäci:ster La:tiea:,fIug 1es Auge fossen.
)aao bel irreicbec. eiaer slcherer Gesci::'iieilgkelt
uari ä5be i0appea eldahreß.

2. Ln Gegeoalflugtell aile Scbalter, ar:Bgeaoonea Zi,iui-tud EauptsceaLte!, ausschaltea

3. .l,oftug eit Klappen3tellu:rg 4Oo und 5i aph

4. vor deo ärdacflug äablaenhircn eatrlegel.o

5. vor dea Auf6etzen Ziled- uec äauptscralte! auf aiii
8c hal. t ea

6. Lit lelcbt bccklastlger Flu61age laadca.

i!0 fLÄiJ,)irl; G. i.i-IT S'Iili .i'] i.r]i liC lO:,

Fel1s der l-otor 1n F1u6 steL.en bleibt, Gleitflug t1t efu6efabre-
oen Xlappea uai 70 rp: einlelten. :rlls ee die 3elt erlaubi,
versuchea, dec Lotor wleier a:zulaeser, dazu voreer Eraltstcff-
vo rrat, ri cb ti ge -aiksci:3i ter-S telii:-c3':dC Ge:al sch-Iios i ei l.':r5
prlfen. Jerner isi a'l prlifen, ob die.Aeia!-jiee.:ritziu:re rlch-
iig ela6edri.ickt r:le yerlegeit 1st '!1C ob der Zi.i.rldscizfter j-.8

der richtigen Stelluat steiet.

ilenn all-e Verauchc des lliederaalsssens ces Lotore acheltero
uod ei.oe Iiotlandu.:rg unalttelbar bevorsteht, 1st ein geelp.etee
Gelä-jxde zu wähJ.ea urC rie folgt z,a verfatrcn:

I

i
I

i-

I

I

i
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1. Gaalec.ereglcrbropf gan' harausziehea

2. firanrihah.o ZV

3. Älle Scbafte!, au§geaocea F-auptscbalter' ÄUS

4. llrfLug rdt 7C uPh

B- lrreDDeD. eoxelt rle a6tlg, -{l'erhaLb del Gleltflue-
-' 

"träLte' 
zun l,eactcPlatz eustax'teD

5. EauPtecralter ÄUs

?. f,ablaeetürea Yor rien äoriar'flug eatrlegeln

8. Ia leicbt bccklagtlger Fluglage aufeetzen

9. Stalk breioaeo

§oII"AnDIßiG lli'{iass8R

yorberelteEderLandtmglolfesaerdurcbsichen::cgocerAbcErf
a11cr iu Gcpäckraum'ä3"ätü;;;ii"'lt'*"te? Geg-astäaa: i:i
ä;;.""!;iii-g.r.rt"ter öecke:: z"ra scbutz ccr Geeicrter cer

iasaeeea bels Aufgeiri"-.'f das fr'asser' iiotruJe n;'aydayn iait
larabe dee Ee:azei"iäiä,-äi"-i;"itt;; tred der Absi'ctten aul
Präqucaz 121.5 t'bz absetzee'

1. lallug gegea §1ad pla:en' sena sterker äind und star-
rer seegani-u!"tt"äl' 5ei staiker Düar:ag uad lelcbten
irna, päraiIel zur Dinurg a"rfsetzea'

2. Äaf1ug alt 4oo-EaPpgt9tg+1,'*c u'ai eusreicbendar xo-
torleiatr:ag-Ii-i"aiä'Joö ftld;-sla'kea bei 65 topb

3. Xablueatüreo catrlegela

4. Gleici:näß1sea Shken b1e zlu--Auf aelzet in borlzoa-
taler Flu!iäi"-u"iü"41ten' üeineD abfasgvorgang ver-
aocheo' di;; zu acbvlerlg ist' dle Höhe des Ffuezeu-
gea übär fasser zu ecbätzen!

)

I

I

I

i.

I
I
,

I
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l. Zurn Zettpr:a.kt aies Aufsetzena ß.l.esea oder gefaltete- 
Decken vbr die Geelchter retßca.

6. Zreitea Auf,echlag erwärtea, deno das Slugzeug köDnte
aacb deu AufEctzen naprlagcan.

7. Blugzeug drrrch dle 'Iilrea verlaeEca. Wena aötlg,'- ieaätee-öffEea u:rd Kablue vollaufea laesen, uE Druck-
ausglelcb zu erbalten urd Pi,ireo öffneu zu köEaetr'

8. Scbrlmnweaten oder Schlauchboot (weno vorbandco) nach
Verlassen dcr Kabine aufblasea.

9. Es kantr alcht ervartct werdea, claß dae FJ.ugzeug nacb
den Aufsetzea läager als eln paar i"lautea gchwiront.

VE1LUJT ,ES ilGEdEPl'IliDEis Ill XOLKE{

F1üee in irettelbeallaannnear dle uaterhalb der aach §28 uad 29
äir-iuiiterkehrsord.oülg-geiorderten sichtnlnLna Iiegea, sind
lur gestattet, wena daä ilugzeug für lnstnrmeatenflug-glsge-
ristät 1Et, dir Plugzeugführer dle oerechti5'.rag.nach IFR be-
sltzt una ä1e zustaidigä F).ugslcherungsstelle elne ertsprecbeade
Irelgabe ertell.t bat. äefur Antreffen voo Gre.zwetterbedin6ungen
1st der Plfot eioes racb -f!3 fllegenden ^c'lugzeuges angebalteat
eo f,rübzel tlg r.razujcehren, daß elr-Ver1uat der Sicbt und dara!
arechlleßeadl des Lageeliflndeae elt Sicherhelt re:aiedeo w-ird.
So11te es abär denaoäh einmal urbeabsiciltiSt gescheheu, so hel-
fea dle folge:iiieo i.atschläger dle Lage zu roelstera uad ia del
.Luftra',n zur::ickzufiaden, 1n dcnea ile Stchtflugbedinguagen ge-
gebea siai.
Jera eln .;uerlageregler elogebaut iat, sollte <ier tsedleaschal-
i." uei li:gen in cierzwettärlagee aui "EI:i" (c-i) gescirartet
ee1n. ?a11s-alcirt vorbandea u.:ei-fa}1s auch kein künstllceer
;:orizont elngebaut lot' nuß elch der Pl1ot auf den EurvenLo-
orCiaator oiär tlas ?eaäe- u"ci. luerlaEeanzelgegerät verlaeeea,
rye::n er unbeabslchtlgt 1a ?olkea ger.t. )ie folgerdea Aawel-
suseeB ber.r:ee auf der Acra.blae, cla.3 nrrr einee der letzgenarnten
Instru:re:te elngeb:ut 1at.

I

{
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ff\
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DUBCäI'UffiUiO EIt &R lEoo_rlJiryB lti yoü(a{

Beia tsinfLiegel 1n cie ijol jier slc.e eofort zu:l unkeärel e:-iscirle_6en u-ai rie :'o16t tarieln:
1, la der üar iie -lnuteaetzeige feststej.le: u:c iic be-viegulg dee ireiser:eo .Jeku.näenzetgers verfJio_s.-- -'
?. ler. der Sekurrierzelggr die r,äclsie ralbe -i::u;e a.-lelclr. elne 5i:'-dard:r14tai.;e-äii.eriei, ao:*i c""

,1'r 
e gf 1i: ge 1 sy=to 1 c e s- i..u:-en*oora i;;a o;; A"l j. i-i: ii -ta:.g eut' i j.: ur,te:e li=-i:e Ärzei f e__.ar::: eu=i;i:=;--:.altea. Daraci ar:rcl räi!e;;;;-;r';r.;_ ces *in :t,:r_;*-lugzeugee 1n iie ..or3"1!1, -age ;;ücjkehre:-

3. .}ie Richtlexeit der iiurve aa:aa<i der i;o;-:a:?:.=e:ge
lSf""r -ii; j.tri äots"e""äläIät'iL rcr;e::s:r, ii,..::rsse].x nuf.

4. ;fern nötig, i.':rs ia erster ii.aie durcb Sci:iebeber:.ee.&!e:( 
'ei- 

tenruci € r ) .'§ t 3! t aurcir-äof ii 
".n;" 

gu,, g.n, korri. gi erel,damd. t rier i.:oniaß gerauer anzej.gt 
- - -

5. ?lughöLe uni Lesc:ri.ndi§lleit_iurch volej.citlge Äiren_ouag d e e }i,U.i:aelud ers leiuiiir:ä ]--i, b"""r urur:: i,:rcLäeglasBei oer Läa<ie 
"or-äiae"ual"ü"iä""-*i iri-äties Seitenrrier eteuere:1

BEETDtr§ &T§ES SPINALOIEITFIUGES

Sollte das Fluczeur.,aacrr ien yerluet vor-SlDht r:nd !s;gctpfladcnsv oa !1 u 5z e u sf J är e r " ;-: b e" J t 
"...är 

i 
- 
i E ä i r' üo - r.- J i iä §j i= i =:.*§t,r*geraten sein, let rrle folsi-z,i h;;e;ir;

'1 . Gas ga!.z regsehroerl
2. Durch koordlalerte_ÄlreEduag voa Eöbea- uoi Selterrutier I

dae . e;ruboll s1 ert e r:.uez euiitr x"rc äioordi;"i;;';;i ;i;§ori aont -B e zugs 1 taJ. e äugriciriea -_üd - go dt e- r:ur". -üi 
"iä 

!"
3. Eöbenruder vorsichtlg zieben, r.m dle engezeigte Fahntlangsam a'.rf B0 rph äu t;;riigera;--

l
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4. §öhenrudar eo trfuEco, da8 cl.a Gleltflug ntt 80 upb
beetsben bleibt.

5. Eände voq Eatdradt laesen, Bu Krrre-galtea aur §eltoa-
ruder verreadea.

6. Vergasenottäl'ErrJ3g aawendc.a

?. Durch gelegentllche a Gaagebea Züadkeraea -relai gegr
aber aie sörie}, daß der getrlnatc Gleltfl'ug beeü-
trächtlgt rlrd.

8. llacb Austrltt aug dea ?olkea auf nolua1e iclaelcl,stung
gehea uad llug fortsetzea.

tsR:iIDE

[O1ORBzu§D TEIü T§LrS§§

Unrici:tlges Aaiaß?erfshren, z.a. Prlrrpea nlt ilelo Gaahebel bel
sci:rleri§en .A.olassen ln kaltea ;fetterr kan' zun Zurijckscblagea-
und zu näci:folgender Entztinriung voa ln AlsaugEchacbt aoSeeennel-
tea i(raftstoff fiihren. 1r ei:iea solchen I'a1l let rie folgt zu
r erfahren:

'l . i,lotor oit den Adaaser reiter ch.rchdrebea urd var-
suchea, eln l,nsprlngea ?u erelebea, rodurch die
Slannea <iurcb den fergaser ln Cea l"oto! Eesaugt
v':irdea.

2. ilenn ilas Arllassen'gelingt, inotor ela gear iiiautea alt
't?00 O/nln laufea lassel, dann 3bgteilea ucd euf est-
etaridece Schärieo uatersucheo-

3. Gellngt es D.icht' den üctor zulo An§pl{r3Ee! zu brlegea,
drnn äwel bi.g drä1 :lnuten bel geöfioeter Drossel re1-
ter durchdrebea, §U.hresd auSeaeteberde Ee1fer !euer-
löscber bereit raclec.

4. Wenn alLee zrla !ögcbea bereit 1at, &Iasserschaltgr
losLaseee, Baqrt-und Zündschalter ausscil3ltear Bra:ri-
bab! schließea,

I

:l

t
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5. Fla:oea rult FeurlöBchor, SltzlLesen, follieckeo oder- 
Saad gildärrsa. Uena duicbführb'-r, Areaugfliter zu
erltfe:laca versuchen, fa11e er breEBt.

6. Gr'.irduch. Ihtcr8uchuas dQr Braadecbäien vorrelloen-- 
traa Uiicbädlgte lel1c icr dri aäcbBtec flug lastard-
setzea odcr eraeucta.

IOIORBB§D III ELUG

0b3lelcb Eototb!ä:rdc ln ?1ug äE-6erst aeltca vo!ko@6at. sollea
i;Etoü liasu.hr"" get,.oitcä rercc.a, rena eioer eatstebca soll-
te:

1 . Oclelsslreglcrkao"f -geaz' bcrauszl ebee

t. §163d!eha -EcbIießcn
J. Eauptecbalt et slrsacheltqa
4. Gleltflug nit 1O0 ugb ernleitca
5. Eabinea.hclzr:ag Echlle8ea
5. Geelpetcs !e1d filr llotlandulg täble't
?. FaUa dcr Braad aicht crloechea 1at' Gleitgeecbrla-'- äiglcrt crLöhea' r& zu versuchea, eine Geecbwlrdig-

keit zu fladca,'bel der eln brea:rbares Geslsch alcht
oehr cotatcht.

f. ifotlaaituag rturcirfül].rear rle la Absatz n§otlaaduüE Elt
Btcbeqdea-Iüotorn besclriiebea. ltcht versuchea, dea
Eotor ricdcr nazuLassel.

XrtsAARASrD I! FI,UG

Das erstc Äazelcbea elaee labelbraanics 1et dcr Geruch brerneD-
äär oaer eähmoreoder Isolation. A1e sofortlge Reaktlon eo11 der
aat p i scbait"r auegeschalt et uad di e Iriscbluf t zuführuag, 

- 
eoreit

äis- durcbfü-brbafr-ged.rosaeLt rerdcn, uro d1e l6gllchkelt für et-a

I
I
I
I

I

,

\

L 1,.,

I
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!
,i

1..',

Liaterhgltea des SreDdss ollzuscbränken'

!-a:-:i auf elektrische Eaergle räbteEc des Fluges :'r1cbt ver-
zic:tei llerden, so ira!.o uäa versucbea' den betloffesen Stron-
;;;I;-i. ;;i lärs"rääireiie zu identiiiziereE urd ih'a da::-

.a'::c:el te..
1. ;:auPtschalter AUS

2. A11e aaceren Scäalier (ausgeaodneo Zrtlt's'b31ter) AUS

J. Zu3t3'-1d :ier Sic:eru:lge: tud. Selbstsc::::lier priisnt rio

:c-:r:rartei ;;;;;i;i; zu fiaie:' ic:.adrafter §tron-
-lreis aus3es:ialtet Iassen'

.r lj..i- :".!.',-tef f,Il.
h' ":h:

( j a a-:lereir Sci:lier racSeina:der "rr<i 
:it ge'rlssen;. -- -i3u3e3 .i;=;:,;:;;;l üis aer ir'r:gesc:ioseeoe stroo-

:i::s 6ef'"r:r:e: tst'
:.Jlc:-erstelielrcelier:ra3'erloscie:ist'e:e§ie-' 

ir:.sc:l'r:i=":i-''-s t';ieie: ;e:i:'=et rd'rc'

lI,J 3E I-i V :irISUI;GSBiDl§0f':iGSi

;':' ;Le::h liI =e 
ie bekae-r:i er Yereisuags:edirg'rngen- verbotel slld'

I;;-r;i".t;.ii:.rtetei-i."rii'*s'ce fo13t zu tandel'n:

-- -o::rte::eizueg=-Sci-alter 3f'' (fa:'is eingeba:.lt)
2. i'--. :eäre, oder ::.'jA:::ee. veiä::ie-, u= 19 ie='"ereiules

:I=i--lrO":;, 
-.lre itlr cie Yereis::.:s reni'ger geeigpet

3. r-a':ice.-Leizicro3f gä12 bereusziehel, un ?ar:aluft für
:1a 5ti!rsc.',ei.be3-:rtfrosiurE zu erhaLte,e.

4. Sasgebenr u:! lotordreizahl zu erä5ben tn. festzueiel-' ).ei, ob das ]is noc! veich gesug lst, un voo <iea Prc-
g eii erblät', erE vre ggescbl eud ert zu iTerdeD.

,, A::f A:zelcbes voa Verg:serluftfllter-Veleisuag. achte!
'r-J Yerg" ssrvoträrau:lä, rrl e erforierlich betä-t,iäen.
31: ureiklärllc'er lräiaablabfa1I kann selse Ul 'achein Yergaeerrereisung odcr Verei$:ag des Änsaugf llters
haber.

i

v
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?. Be1 cinra Eleaigatz voa oebr a1s ?r5 c= al Cer
vorderkaatea EUE ,?a auf eiee beCeutea: hlihere
zl.ehgeachririlgkelt vorbereitet seis.

t I,raiuug auf deu aechstgelegeaea Flugtiatz pla=ee.
Bei äujierst schaeller iLsbtli'.:.::S ela geeigietea 6e-
liiude für eilre nÄuienleldr:::En eiclee.

Lbe:'-

8. laaFgLlsppea elogefa:re:: laoser. Ee! Et'.rier 11s:i1-
dung en cea Hiibecfloesen'-::aset k:.-: i1e ?er:t:er'*r.E
der-PJci:tuag oee Luftstror?s b:rter ien ausgef::.:eie:
Laadellappea zu elneu, VerLust cer :.ä::etru:ei-i;j.rk*
spnkeit fij-hren.

9. Lickee letrster Sffaer ur.a ir::cl iieses ei.:e ce:lre:.d
grof,e Stelle <ier Stlrcscheibe voa iia freiiri-,:ei, t.u.
§lcbt f§r der Ls,:degiflug zu 'oe:c::.e:. -as j-eiil*-
schlLd eer Earoradfestetellvorrlct;u:g i:zr: ais,_ra!:e;.
ve:rselCet rerier.

10. Lecriesfiug, we.r' nltig, liit ei:e- 'fc:v rts-Jiip
C'.rci:fillrea, u: bes:ere slcht zu baLe.:

11. Änflug rit ?C 'cis 8i trph, ebhär,gjg zcl i er St,.i.:e
des Elsaasetzes

12. La.a,iurg ln horlzoatal.er Flullage d..:rc:.f ;i:::--.

]I

i
:i
t,'.

i

a.:,

ll

,l

t
t."i.
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EolTEB?riIa8§

Durch äas Flugzeug oricr ilurch Störo:rgea L:l üotor berorgerufe-
ne }otfäLlc sfod aGcrät eeltea, rcs:r.vorscbrifts!i:'ßl8e vor-
f lue-äoatrol 1 ea und-Iä;;;;ii;äe IDst a5dha1 tua gs-'[rb ei t en

rir,säbgefLi,lrt rerrd ca.

ri.tterb?äiDgte §otfällc 1!-F1u8 köruea durcb sorgfälftige Flug-

; i ;iiä-iie' g'it! e 
- 
a'i ""t"taiÄsäersö 

ger b eis Äuf tre t el uaer-
':#"**!m!::1"#s:l.tl,;t",r.*rr"i":i:";;i!äii"Fi'
3fi"ifi3';ä lfäi;-t"äi;ä ;;;iEi tt sesebene' 111:1u"^:"d
verfabre:l beacbteD una ete, der situatloa e3t§precbeDot all-
;;;4"",-ä-ää" aufgetrcteaä Problem zu 1ösen'

giJAiNiG& I]' STROüViBSORCIIIIGS-SIS?.a"

*:*:$:,T":'ää:iä:i:8":;iä::it. H:ä:ä.';*l.rii#!' äi::=

ääf *i'ffi :r,:ils:i;ii'ri:it'ii r:i'itärliüiüiq,*Lu
dle salrsc:eiurrclsil 

-ürlä"i"-"r"äs Generator-Ausfa11es, ob-

glelcb aber Doch "';;";-il[;ärea-i-o 
Splel eela kur'ner' Ein be-

BcLädister oo", *"äi';iffi;; "i"["tirrtll 
s?1l*uaa!Iu§]:"

i"ä-liäi"nra11e stäirriääi uä"to"i"'rea' a.lle störuagea dreser

art ecäaffeg eineD ääEiirä"iäi;-:loiitrt' tn aen söfort geban-

oelt nerdea nug' sträiää;äFE"-storu"rä' fallen gewöhaIlch

1 s zrei i(ate gorl en:'' iä'uiüä"'i'aäestroo'äer alcbt süsrelcbeoc er

la<iestroa. oie aacoräig;ä; Iüieize-t"scr:relbea die erpfoLle-
ä;-ää;ä"iotlr.o ru"-äi" gesebeEc situatloa'

zu äoälB r,t ESIRO}I

§acb neh:aaligeo Aalaageo dea Liotors-rmd eterker elektrischer
tselaetuag u"r'i "otiäEi'toii"a"äi;-tu 

i;'Ä; b"i ti+su""'-Ro]1eD)
ä iä- ä* -nit t 

",r 
e .,äf ir**#:ii;ä :l ::Xlrä IH:t|"!;iJ: "' "'

Zeit des flluges ela
zu!,e!nea. ri ec ir areräi8";i;ir;;"-Rär Ä enug - 

sol.f das eP :I:""t "t
1 erioch realger a. Zili*zZiäättiäii"" .iädestron snzeiteP' :7eü

äie anzelge "'rt "ioää-i;;;;-ii"s 
üP:t, uiesem wert blelbt' so

iei ea nöglicb, a"s-Eli[-Eie iat[erle uberirttzt r:nd daa BLek-

iä:;i*t ffi *i r ilrtii'i; i*:ltii"i:§tnm,*3il "f, o;::l'ä:' -
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